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Auswirkungsermittlung zum Flug(hafen)betrieb im PFV A (raport

Gutachten G10.1A bis C zu den Larmimmissionen
Gutachten G13.1 bis 13.4 zu den Luftschadstoffimmissionen
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1 Aufgabenstellung und Vorbemerkungen 1 Einleitung
Ausbau Flughafen Frankfurt Main Ausbau Flughafen Frankfurt Main
Mit Schreiben vom 16. Dezember 2005 it die Fraport AG durch das Hessische Mi- 11 Art und Umfang des Gutachtens
nisterium fir Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung (HMWVL) aufgefordert
worden, die Lutverkehrsprognose zu akiualisiersn und die Avswirkungsbelrach- Fur das (PFV) zum Frankfurt Main
tungen an etwaige neue Prognoseergebnisse anzupassen. Dies betnfft insbeson- wurden die Auswirkungen auf die Lt den Flughafenausbau
dere den in Blick zu nehmenden Planungshorizont, der gemaf dem Schreiben untersucht. Die 5‘“‘*‘“"9 dieser F"Q”‘“’“"ﬂ wirds A""""m‘g an die
mindestens auf das Jahr 2020 2u erweitem ist d farten von wie foigtin
drer getrennte Untersuchungen aufgetest
Dieser Anforderung wird mit der vorlieg der O T Lutscradsiofie Fmgmmm (189, 2006)
urtcragen unier Bekachtung Ger Seention 5t Stuston 2005 sawic Prognosencl- - 8132 Lumlﬁ&ﬁ\mr und staondire Quellen auf dem
fall und Planungsfall 2020 nachgekommen. loghatengetar {
Gutachten G 10.1 ' _ Gutachten G 13.4 ~ G 123 Luschadstofe - iz erkehr und sabondre Qusllen m Unand
Flugbetriebsbedingte und sonstige Gerduschim- Im Rahmen d for den Ausbau des Luftschadstoffe — (IVU, 2006)
el 5 furt Main werden larmtechnische Gutachten iber das Ausmal der v\:mabensbe
missionen ausgehend vom Geldnde des Flugha- Gingten Lambelastung, die in der Umgebung des Flughafens Zu enwarlen il, er- Gesamtimmissionen Die Emissionen und Immissionen wurden in jedem der drei Einzelgutachten fur die
fens stelit. Die Bewertung der Auswirkungen dieses Larms auf die Bevslkerung wird im folgenden dre Falle berechnet
lammedizinischen Gutachten G 12 vorgenommen. Die lérmmedizinische Bewer- e Is( -Zustand im Jahr 2005, im Folgenden als lst-Situation (M) bezeichnet,
fung stellt auf die Gesamiheit der fugbefriebsbedingten Gerausenbelastung ab, die - Prognose fir das Jahr 2020 ohne Ausbau des Flughafens, im Folgenden als
TellC sich primar zusammensetz! aus: Drognoseruital 20 bezeichnet, ind
ognose firdas Jahr 2020 mit Ausbau des Fhghatens,im Folgenden as
Gen Immissionsbeitragen des Fluglarms (siehe Hierzu G10.1 Teil &), Plauuv\qsl‘ﬂ (2020) bezex
uer\ \mmlssmr\sl:emagen des Rol- \lr\ﬂ Bodemem!s aus den AMemgur\gs—
Zusammenfassende Darstellung der flugbe- In den drf Excsiutachen wrden feveds r o Skrce des Jatvss urer
i i i ouien (oohe G10.1 TeA B) Berichschien Meteorologie Immissionen der Schadstoffe NMVOC, CO,
triebsbedingten Gerduschimmissionen '}“&:]p v g g Kaaa ag s O
Unter Fluglam im engeren Sinn werden geméf Fluglirmberechnungsmodeil AzB umm;;gmmssmdm in G 1 (ARGE Baader Bosch, 2007) berechnet.
(siehe hierzu G10.1 Teil A) die Gerduschimmissionen der Luffahrzeuge bei An-
und Abfiugen verstanden. Ein Abflugvorgang beginnt mit dem Erreichen des Start- Die dres Immissionsdatensitze der Einzelgutachien wurden mit einer separal
anrollpunktes der Startbahn, ein Anflugvorgang endet mit dem Veriassen der Lan- bestimmten Hintergrundbelastung (s. Abschnitt 4) jeweils zu Gesambmmissionen
Gebahn Gber einen Abroliweg. Der Roll- und Bodeniam umiasst alle sonsigen aggregert
flugbetriebsbedingten Gerdusche, die mit den Abfertigungsvorgangen auf den Fla-
N chen fir den Luftverkenr verbunden sind. Dies sind insbesondere: For jeden Schadstofi wurden anschiieBend die Jahresmittelwerte der
Manchen, 20.11.2006 Freiburg, Dezember 2006 Gesamtbelastung _ bestimmt O PMo  wude zusatzich die
- Rollen der Luffiahrzeuge, Oberschrsungahiihd des Tagesniishveres gams der 22. BinS. 2002
- Einsaiz der Trichwerke, Hifsiricbwerke (APU) und der mobilen Boden- pea ey
siromversorgung (GPU) an den Abstelipositionen (s Abschnit 26) und die Wahrschenbichkeit prigiirco
- Kraftfahrzeugverkehr auf den Flugbetriebsfidchen Uberschvestung des NOz-h- wu,“,s gem3f der 22 B,mgm\, 2002 ermittelt
- sowie die Trisbwerksprobelaute.
Alle Immussionsergebrisse wurden statistsch ausgewertet und kartographisch
Die Abgrenzung zwischen Flugldrm und Roll- und Bodeniérm in erster Linie in aufberertet und dargestelit el
den Berechnungsroutinen begrindet. Wie das Beispiel des Abrollens von der Lan-
debahn verdeutlicht, bewirkt der Ubergang ven Flug- zu Rolllarm keine qualitative: Inhalt dieses Gutachtens ist die Zusammenfhrung der 0. g Teilgutachten, die
Anderung der Larmbelastung. Dies lasst bereits erkennen, dass eine. immung und die Ermittiung der
fige Unterscheidung zwischen Flugiam und Roll- und Bodenlarm nicht Eine Bewertung der Ergebnisse eroigt in der Umweltvertriglichkeitsstudie in G 1
ist. Nach Ansicht der larmmedizinischen Sachverstandigen werden die mit dem (ARGE Baader Bosch, 2007)
Flugbetrieb verbundenen Gelﬁusche won den betroffenen Anwohnem als Ganzes
BandC G101 Tel BadC G 134 Luftschadsiofie - Trmsionen
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Flugbetriebsbedingte
Gerdusche




G10.1C Zusammenfassende Darstellung der
flugbetriebsbedingten Gesamtimmissionen

In G10.1C werden die Immissions-
beitrage des Fluglarms und des
Roll- und Bodenlarms* sowie die
Immissionsbeitrage aus den Trieb-
werksprobeldaufen gesamthaft
betrachtet und fir Immissions-
punk-e im Flughafenumfeld
tabellarisch dargestellt (G10.1C
fuhrt die Ergebnisse der Gutachten
G10.1TA und G10.1B zusammen).

* Einsatz der Triebwerke, Hilfstriebwerke (APU),
Kraftfahrzeugverkehr auf Flugbetriebsflachen

Realisierung Terminal 3 - 250. Sitzung der Fluglarmkommission

000

2041000

4383 3403000 34332 344000 50N 3422020 ETO0 3420000 HEN0 470000 MTI000 MINN J4TI00 TN

Darstellung der Immissionspunkte im Nahbereich des Flughafens (Quelle: G10.1B)
Grin markiert: Nahbereich Terminal 3




Vergleich der Dauerschallpegel Leq Tag/Nacht an den
Immissionspunkten im Nahbereich T3:

JIst-Situation 2005” (A) und ,Planungsfall 2020" (B)

- Leq Tag in dB(A) Leq Nacht in dB(A)

Larm-
anteil

Szenario
Mor_05
Mor_06
Mor_10
Neu_16

Neu_ 17

Fluglarm
(G10.1A)

A

47,9

48,0

47,4

56,9

59,7

B

48,8

48,9

48,3

57,5

60,5

R/B-Larm
(G10.1B)
A B
45,1 52,1
456 52,6
<45 51,5
50,6 55,3
544 593

Gesamt
(G10.10)
A B
49,7 53,8
50,0 54,1
49,2 53,2
578 59,5
60,8 62,9
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Fluglarm
(G10.1A)

A

43,7

437

431

52,8

55,7

B

42,6

43,0

42,4

504

534

R/B-Larm
(G10.1B)

A

41,4

42,0

40,8

46,3

50,2

B

45,5

46,2

45,1

47,4

51,2

Gesamt
(G10.10)

A

45,7

45,9

45,1

53,7

56,8

B

47,3

479

47,0

52,1

554




Verédnderung der Ldrmbelastung im Nahbereich T3 e
Basisfall (A): Ist-Situation 2005 — Ausbaufall (B) mit Vollausbau T3 2 (Fraport
und 701.000 Flugbewegungen/Jahr

Entwicklung tagsiiber:

» Die Fluglarmbelastung wird in Zeppelinheim-West (Z.-West) und Walldorf-Nord (W.-
Nord) nur gering (< 1dB) ansteigen.

»  Bis zum Vollausbau des T3 wird die Belastung durch Roll- und Bodenldarm jedoch
deutlich ansteigen, in W.-Nord um bis zu 7 dB, in Z.-West um bis zu 5 dB.

» Damit wird auch die Gesamtbelastung durch Flug-, Roll- und Bodenlarm deutlich
ansteigen. Der Anstieg ist in W.-Nord starker ausgepragt als in Z.-West, das
Belastungsniveau bleibt in W.-Nord aber deutlich geringer.

Entwicklung nachts:

> Die Fluglarmbelastung geht gegentiber dem Basisfall in beiden Ortslagen zurtck.
Grund sind die verscharften Nachtbetriebsregelungen.

» Die Zunahme des Roll- und Bodenlarms ist geringer ausgepragt als tagsuber, in W.-
Nord um rund 4 dB, in Z.-West nur um rund 1 dB.

» Die Gesamtbelastung steigt in W.-Nord um bis 2 dB, in Z.-West geht sie — auf
allerdings deutlich héherem Niveau —um 1 bis 2 dB zurtick.
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Analyse des Einflusses der am Roll- und Bodenldrm >~ ;—
beteiligten Teilquellen gemdlB G10.1B Y U Fraport
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B Triehwerke OAPUIGPU WKz = Bodenlarm Sigma-Regelung B Triebwerke OAPUIGPU EKfz =Baodenl3rm Sigma-Regelung

Quelle der Grafiken: G10.1B

Der Betrieb der Flugtriebwerke auf den Rollwegen und Vorfeldern stellt die dominante Quelle des Roll-
und Bodenlarms dar, auch im Nahbereich des T3.

Die Ubrigen Quellen — APU, GPU und Vorfeldfahrzeuge — tragen nicht relevant zum Summenpegel bei
(Summenpegel in den Grafiken als ,Bodenlarm Sigma-Regelung” bezeichnet).

Effiziente Minderung des Roll- und Bodenlarms nur durch Einsatz leiserer Triebwerke.
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Luftschadstoffe -
Gesamtimmissionen




Entlastung bei Luftschadstoffen durch giinstige Entwicklung — >~&

der Kfz-Emissionen

Die Gesamtimmission ist auch im Flughafenumfeld

stark durch den Beitrag des StralBenverkehrs gepragt.

Durch den abnehmenden Trend auf diesem Sektor
gegenuber der Entwicklung der Beitrage des
Flugverkehrs ist zuklnftig im Wesentlich mit einer
Entlastung der Immissionssituation trotz Zunahme
des Flugverkehrs zu rechnen.

Der Effekt zunehmender Flugzeugemissionen bildet
sich in der Modellrechnung nur im unmittelbar
flughafennahen Bereich auch immissionsseitig ab. Er
ist im wesentlichen auf die Stickoxide beschrankt.

Eine raumlich aufgel6ste Differenzdarstellung der
resultierenden Gesamtbelastungen zwischen Ist-
Situation 2005 und Planungsfall 2020 findet sich in
G13.4 Abb. 5-68 bis 5-85.
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G 13.4 Luftschadstoffe — Entwicklung der Gesamtimmissionen
am Beispiel NO,
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Gesamt-Immissionen im Nahbereich
Ist-Situation (2005)

- Gaport

Gesamt-Immissionen im Nahbereich
Planungsfall (2020)

Jahresmittehverts
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Immissionsdnderung
Ist-Situation (2005) zu Planungsfall (2020)

> Trotz Steigerung des Flugverkehrsaufkommens und Realisierung des Terminal 3 wird die
Gesamtbelastung durch Luftschadstoffe in Walldorf und Zeppelinheim nicht ansteigen
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. Thomas Schdifer, Fraport AG
Umweltauswirkungen Lédrm und Luftschadstoffe

Tel. +49 69 690 71890

t.schaefer@Fraport.de



