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Flughafenentgelte dienen der Refinanzierung

der Flughafeninfrastruktur und sind...

... genehmigungspflichtig nach § 19 b Luftverkehrsgesetz (LuftvVG)

... hach geeigneten, objektiven, transparenten und diskriminierungsfreien
Kriterien erstellt, oder dienen zur Verfolgung von 6ffentlichen oder allgemeinen
Interessen (z.B. Larm- und Emissionsentgelte)

... eine der wichtigsten Einkommensquellen von Flugh&afen

... in die folgenden Komponenten aufgeteilt: Abstellentgelte

Lande- & Startentgelte

Schallschutzentgelte

Sicherheitsentgelte Passagierentgelte
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Der Anteil der Flughafenentgelte stellt nur einen

Bruchteil der Gesamtkosten eines Fluges dar — flr den
Flughafen sind sie eine Haupteinnahmequelle

bewegungsbezogene
Entgelte ~24% Treibstoff

T 40%

Borddienste
5%

Flughafenentgelte
37%

**Flughafen-
geblhren

Abschreibung 8%

variable Entgelte

~76% (Taxbox!)

63% 11%

Kabine
8%
Vertrieb
8% .
s Cockpit
*ubT__ge Technik VerwaltungID
Konzemerlose **Flughafengebuhren: Flugsicherung
davon Flughafenentgelte ~3,5%
+ Bodenabfertigung
*ohne Erlose aus External Activities & + Zentrale Infrastruktur
Services
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Wo gibt es weitergehende Informationen zu den
Entgelten?

Jeweils giltigen Entgelte werden auf www.fraport.de verdffentlicht.

N (Fraport N (Fraport
* Hlughaienenlyeite , Verzeichnis der
* Entgelte fiir Zentrale Bodenverkehrsdienst- .
Infrastruktureinrichtungen Leistu ngsentg elte

Frankfurt Airport - giiltig ab 1. Januar 2015

Giiltig ab 1. Januar 2016

e Airport Charges
* Charges for Central Ground Handling
Infrastructure

Frankfurt Airport - valid as of January 1, 2015

| Hier kénnen Sie die Flughafenentgelte (qiiltig ab
i" ,-1 1. Januar 2015) direkt online berechnen lassen
“'e .. ' 2 Onlineberechnung Flughafenentgelte



http://www.fraport.de/
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Systematische Weiterentwicklung der

Larmentgelte in Frankfurt

Einfuhrung Emissionsentgelt Stetige
Erstmalige Berucksichtigung basierend auf den zertifizierten Anpassung des
von Flugzeuglarm in den Emissionswerten von Stickoxiden Larmentgelt-
Flughafenentgelten und Kohlenwasserstoffen volumens

|I 90iger 2001 2008 2013 2015 Plan 2016

FRA fuhrt als erster deutscher
Flughafen die Berlucksichtigung

von tatséchlich gemessenem Plan 2016
Larm in den Flughafenentgelten ein (nicht umgesetzt!)
Steigerung Larmentgelte im Rahmen der * Anhebung
,Allianz fiir Lisrmschutz* Larmentgelte um
+ Aufkommensneutrale Anhebung 20% _
larmabhangiger Entgelte um mehr als 100% * Einflihrung eines
« Einfiihrung des “Noise Rating Index “ (NRI), Larmeffizienz Malus
incentiviert Einsatz von technologisch flr besonders laute
modernen Flugzeugen Flugzeuge (NRI1&2)
» Zusatzliche Berucksichtigung des * GBAS_‘ _
Landelarms pro Flugzeugtyp bei den Incentivierung tber
Larmentgelten Flughafenentgelte
* Weiterentwicklung der Larmkategorien von
12 auf 16
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Mit Umstrukturierung der Larmentgelte in 2013

ist ein wichtiger Baustein aus der ,,Allianz fur
Larmschutz 2012 umgesetzt worden

Die Larmkategorien von Stufe 1 bis zur Stufe 16 ermdglichen einen feine Differenzierung in

1 1 dB(A) Schritten
76,9 dB(A) 91,0 dB(A)

leiser Larmkategorien lauter LAX dB(A)
1.2/ 3 4/ 5/ 6,7 8 910 11 12 13 14 15 16

Es wird der auf 3-Jahresdurchschnitt basierende, tatséchlich gemessene Typenpegel der Starts,
wie auch der Landungen berucksichtigt

>

Auf Grundlage des internationalen Standards ,,Noise Rating Index* (NRI) wird die Larmeffizienz
der Flugzeugmuster bezogen auf die jeweilige Gewichtsklasse bewertet. Je nach technologischem
Fortschriftt des einzelnen Flugzeugtyps wird ein Nachlass von bis zu 10% auf das zu zahlende

Larmentgelt gewahrt. So entsteht ein zusatzlicher Anreiz zur Entwicklung und zum Einsatz leiserer
Flugzeugmuster
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Durch diese Umstrukturierung wurde der Anteil
der Larmentgelte in den letzten drei Jahre
verdoppelt

Entgeltstruktur 2012 Entgeltstruktur 2015

Larmentgelte (44,9 Mio. €) Sicherheitsentgelte Larmentgelte (96,4 Mio. €)

Sicherheitsentgelte

Lande-/Startentgelte
Lande-/Startentgelte

Emissionsentgelte Emissionsentgelte

6% Abstellentgelte 6% Abstellentgelte

66% &
Passagierentgelte
Passagierentgelte

Seite 13
FLK 235. Sitzung Flughafenentgelte



T
=3 (F;aport

FRA ist weltweit Vorreiter in der Entwicklung und
Anwendung von Larmentgelten

/ Beriicksichtigung von tatsdchlich gemessenem Ldrm

/ Getrennte Beriicksichtigung von Start und Landung

\/ Hoher Detaillierungsgrad der Larmkategorien

/ Zusdtzliche Ldarmzuschldge in der Nacht

/ Anreize fiir technologischen Fortschritt (NRI)

/ Beriicksichtigung der Ldrmzertifikate
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Airlines ersetzen sukzessive lauteres durch leiseres
Fluggerat — Beispielrechnungen

Ldrmkategorien bei Start

1
6 B747-400
14 &
MD-80 WD-11
12 & & ® &
A340-300 [ | A380
10 B747-8 A380]
8
@

6 B77F

'Y A320 ! Iz
4 e )
3 A319 L1 A320 neo N 787
0

0 100 200 300 400 500 600
Maximum Take-off Mass in Tonnen
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Fraport setzt Gber Larmentgelte finanzielle Anreize
fur leiseres Fliegen

B Flugzeugtyp BB Ldrmentgelt je Turnaround 2015

MD-80 A340-300 B747-400

852 € 2173 €

ersetzt durch ersetzt durch ersetzt durch ersetzt durch

ines

A320 B747-8

irl|

SAS Scandinavian Air

275 € 1.292 €

A319 B787 B/77F A380

LATAM
Lufthansa Cargo
Lufthansa Passage

267 € 267 € 740 € 1.298 €
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Wirbelgeneratoren
Verbesserte Performance — Weniger Larm

* Wirbelgeneratoren beseitigen stdrende Tone und reduzieren den Gesamtschallpegel des
Flugzeugs beim Landeanflug um zwei Dezibel

* Ein mit Wirbelgeneratoren ausgestatteter A320 zahlt pro Landung rund 71 € weniger als ein
A320 ohne Wirbelgeneratoren

= Um ein Flugzeug umgruppieren zu kbnnen, muss ein Nachweis tber die erfolgte
Nachriustung erbracht werden

Zuordnung von nach ICAO Annex 16/3 und 16/4 zertifizierten
Strahlturbinen-Luftfahrzeugen in 2015 — bei Landung -
Category 3 Category 4 Category 5 Category 6 Category 7
LAX780t0 759 | LAX79.010 799 | LAX 80.010 50.9 | LAX 81.0t0 819 | LAX §2.0 to82.9
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

B752 B733-P A318 BTTL
B753 B735-P (3) A3M <A320 BTTW
CRJT (2) B737 B727 Hushkit 3 DCo
CRJ9 B738 B732 Hushkit6) |B7&2 TUZ204
F28 B739 BT33 (4) BT63 (5) Y42
GLEX/GLST E19 B734 BT 64 T154 [6)
MD ST MDg@E3:;MDE3E  |BT35 B772

B736 B7a7

g A320 V > BTT316)

Quelle: Deutsche Lufthansa
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!




