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0 Allgemeine Ausfuhrungen
0.1 Die Larmpausenmodelle - Ubersicht
Abbildung 1: Lirmpausen — Modell 1 + 2!
Modell 1
Betriebsrichtung West
(22:00 —23:00) Landungen (5:00 —5:00)
22-23 23-05 05-06
—— ——
—E Nordwest Ruhe 6 Stunden ——
—— Center Ruhe Ruhe Ruhe 2 Stunden — —
I Sud Ruhe 6 Stunden ¥
Betriebsrichtung Ost
(22:00 —23:00) Landungen (5:00 —5:00)
22-23 | 23-05 | 05-06
R Nordwest | Ruhe | Ruhe 7 Stunden -
e e —+ e ——
—] ——e Center Ruhe Ruhe Ruhe 8 Stunden —-I —
! Sud Ruhe 6 Stunden |
Modell 2
Betriebsrichtung West
(22:00 —23:00) Landungen (5:00 —5:00)
22-23 23-5 5-6
_‘__‘_x_ Nordwest Ruhe 6 Stunden _:_
—— Center Ruhe Ruhe 7 Stunden R
! Sad Ruhe Ruhe 7 Stunden ]
Betriebsrichtung Ost
(22:00 — 23:00) Landungen (5:00—6:00)
22-23 23-5 5-6
SR — Nordwest | Ruhe | Ruhe 7 Stunden e
= —— —_— —
——I — Center Ruhe Ruhe 7 Stunden —)(-—l —
| Sud Ruhe Ruhe 7 Stunden !

flughafen

1 Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung:

https://www.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/modelle laermpausen uebersicht.pdf
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Abbildung 2: Lirmpausen — Modell 3 + 42
Modell 3
Betriebsrichtung West
(22:00 —23:00) Landungen (5:00—6:00)
22-23 23-5 5-6
— Nordwest Ruhe 6 Stunden T
e ——
— e Center Ruhe Ruhe 7 Stunden —
| sud Ruhe Ruhe 7 Stunden ¥
Betriebsrichtung Ost
(22:00 —232:00) Landungen (5:00—6:00)
22-23 23-5 5-6
e e
Nordwest | Ruhe Ruhe 7 Stunden
e — e ——
——I — Center Ruhe Ruhe Ruhe 2 Stunden —I —
1 Sid Ruhe 6 Stunden ¥
Modell 4
Betriebsrichtung West
(22:00 — 23:00) Landungen (5:00—6:00)
22-23 23-5 5-6
_*—N— Nordwest | Ruhe Ruhe 7 Stunden _:_
—— Center Ruhe Ruhe 7 Stunden —
1 Sud Ruhe Ruhe 7 Stunden X
Betriebsrichtung Ost
(22:00 — 23:00) Landungen (5:00—6:00)
22-23 23-5 5-6
T — Nordwest | Ruhe Ruhe 7 Stunden e —
— —— — —
—~| — e Center Ruhe Ruhe 7 Stunden —x—-l =
| sud Ruhe Ruhe 7 Stunden

2 Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung:

https://www.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/modelle laermpausen uebersicht.pdf
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Abbildung 3: Liarmpausen — Modell 53

Modell 5 (Unterschied zu Modell 4 nur bei den Starts)

Batriabsrichtung Wast

(22:00 —23:00)
S e
ﬁ——n—
!

Betriebsrichtung Ost

Landungen

5-6
‘ 7 Stunden
7 Stunden
7 Stunden

Sud

(5:00 — 6:00)

P —

e

|

(22:00 = 23:00)

—
e —e

__!_,,

Landungen
56
Nordwest | | 7 Stunden

7 Stunden
7 Stunden

(5:00 - 6:00)

3 Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung:

https://www.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/modelle laermpausen uebersicht.pdf
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0.2 FFR-Kriterien zur Bewertung von MaBnahmen des aktiven Schallschutzes

Kriterienliste des Expertengremiums aktiver Schallschutz zur Beurteilung von Mafnahmen des Aktiven

Schallschutzes — verdffentlicht im 1. Mafinahmenpaket, beschlossen vom Koordinierungsrat

Das Expertengremium hat sich an folgenden Kriterien orientiert:

- Sicherheit und die fiir den jeweiligen Zeitraum benoétigte Kapazitat miissen gewihrleistet sein

- MaBnahmen, die nur entlastende, aber keine belastenden Wirkungen haben, sollen prioritar eingefiihrt
werden

- Ziel ist die moglichst substanzielle Senkung der Indizes, wobei unter Wahrung dieses Ziels MaB und be-
troffene Bevolkerungszahl von Neubelastungen so gering wie moglich gehalten werden.

- Entlastung von besonders stark Betroffenen hat Prioritédt gegeniiber weniger stark Betroffenen. Ebenso ist
zu vermeiden, dass sich zusétzliche Belastungswirkungen bei bereits heute besonders stark Betroffenen er-
geben, um Entlastungswirkungen bei geringer Belasteten zu erhalten. Dies kann jeweils auch bedeuten,
dass nicht die maximal mégliche Senkung der Indizes umgesetzt wird.

- Wenn verschiedene, sich gegenseitig ausschlieBende MaBnahmen zur Diskussion stehen, sollen solche
MaBnahmen bevorzugt werden, fiir die mittel- oder langfristig weitere Entlastungswirkungen erzielt wer-
den konnen, z. B. durch eine Ausdehnung beim Anwendungsbereich, der Anwendungszeiten oder durch
Optimierung

- Die kurzfristig einzufithrenden MafBnahmen sollen so beschaffen sein, dass sie moglichst fiir alle derzeiti-
gen Nutzer anwendbar sind. Mittel- und langfristig konnen bei Einfiihrung oder Ausdehnung weiterer
MaBnahmen zusitzliche Anforderungen an Ausstattung / Schulung der Luftverkehrsteilnehmer gestellt
werden.

- Das Paket soll auch im ersten Umsetzungsschritt MaBnahmen enthalten, die am Tag wirken

- Es sollen MaBnahmen im Paket sein, die sofort nach Erteilung entsprechender Genehmigungen umsetzbar
sind. Es soll dariiber hinaus deutlich werden, dass unterschiedliche zeitliche Umsetzungshorizonte fiir ver-
schieden MaBnahmen bestehen und zusitzliche Potenziale nach weiterer Priifung zu spiteren Zeitpunkten

erschlossen werden kénnen.
Die Anwendung der o. g. Kriterien ersetzt weder die eigene Abwigung der DFS noch die von ihr im Rahmen

der notwendigen Abwigungen zu verwendenden Instrumentarien und Vorgehensweisen im Rahmen der

Planung von Flugverfahren und der Durchfiihrung von Verwaltungsverfahren.
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0.3 FLK-Kriterien zur Priifung von Larmpausen®

Die Fluglarmkommission Frankfurt halt fiir die Bewertung der MaBnahme und Varianten eine Priifung

der Larmpausenmodelle nach folgenden Kriterien fiir erforderlich:

1. Wirkungen je nach Untergruppe, d. h. Differenzierung der Darstellung der Lirmwirkun-
gen und lirmbezogener Pauseneffekte der Modelle nach Betriebsrichtung und jeweiliger
Nachtrandstunde

Die bisher vorliegenden Larmberechnungen fassen die vier Untergruppen je Modell zusammen. Hierdurch
wurde der Effekt der Lairmpausen von einer zusétzlichen Stunde Nachtruhe mit dem hinzukommenden Ver-
kehr bei der jeweils anderen Betriebsrichtung bzw. Nachtrandstunde verrechnet und ist mithin fiir eine Be-
urteilung der Modelle und eine ggf. andere — larmarmere Zusammensetzung - nicht hinreichend aussage-
kraftig. Um im weiteren Prozess erkennen zu konnen, welche Konstellation der An- und Abfliige in dem
Zeitraum je nach Variante sich im Hinblick auf die Larmverteilungswirkung wie auswirkt, sollten getrennte
Berechnungen nach Betriebsrichtung, differenziert nach Morgen- und Abendstunde (bzgl. der aktuellen und
zukiinftigen Verkehrszahlen), erfolgen. Auf diesem Weg lieBen sich ggf. auch verbesserte Optimierungsmog-

lichkeiten erkennen.

2. Wirkung des Modells auf von Fluglirm besonders hoch Betroffene

Ubliches Priifkriterium der Fluglirmkommission Frankfurt und des Forums Flughafen und Region bei der
Bewertung von aktiven SchallschutzmaBnahmen ist die gesonderte Ermittlung der Auswirkungen auf Hoch-
betroffene. Erklartes Ziel dabei ist, eine Zunahme von Hochbetroffenen zu vermeiden. Es bedarf daher auch
fiir die Lirmpausen ergidnzender Auswertungen zur Entwicklung der Zahl der Hochbetroffenen bezogen auf

die vorgelegten fiinf Modelle sowie der vorgenannten vier Untergruppen.

3. Quantitative und qualitative Beurteilung des eigentlichen Lirmpausen-Effekts

Bisher in den Berechnungen unberiicksichtigt bleibt die Erfassung des eigentlichen Larmpauseneffekts.
Hierfiir sind geeignete Parameter zu entwickeln, um einen Larmpauseneffekt hinreichend beschreiben zu
konnen. Auf dieser Basis kann dann ermittelt werden, ob, wo, und in welchem Umfang die vorgelegten Mo-
delle Larmpauseneffekte generieren. Hierbei sollte auch die Vorbelastung beriicksichtigt werden. Zudem
sind die Modelle im Hinblick auf giinstige oder ungiinstige Lirmpauseneffekte miteinander zu vergleichen.
Mindestens dargestellt werden sollte, zu welcher Zeit sich je nach Modell-Untergruppe fiir wie viele Anwoh-
ner in welchen Pegelklassen eine Differenz des Lirms um bestimmte Werte ergibt (bezogen auf die aktuellen
und zukiinftigen Verkehrszahlen). Auf diese Weise wiirde auch erkennbar, in welchem AusmaB ein Pausen-
effekt fiir Anwohner unterhalb des Parallelbahnsystems eintritt, die — zwar in unterschiedlicher Auspragung

— sowohl bei Nutzung der Center- als auch der Siidbahn von Lirm betroffen sind.

4 Fluglarmkommission Frankfurt: http://www.flk-frankfurt.de/eigene dateien/sitzungen/227. sitzung am 24.9.2014/top 2 - flk-
kriterien laermpausen.pdf
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4. Auswertung der jeweiligen Auswirkungen in einem erweiterten Kontrollgebiet

Die jeweiligen Larmauswertungen sollten — wie dies bereits Praxis war bei der Bewertung der FLK voriger
MafBnahmen des aktiven Schallschutzes — zu Kontrollzwecken auch in einem erweiterten Gebiet ermittelt
werden. Damit sollen méglicherweise nicht beabsichtigte Effekte auBerhalb des Indexgebiets erkennbar ge-

macht werden.

5. Gewihrleistung des Vertrauensschutzes aufgrund des dem Planfeststellungsbeschluss
zugrundeliegenden Betriebskonzeptes sowie entsprechender politischer Erklirungen
Dariiber hinaus muss bei der Beurteilung beriicksichtigt werden, dass im Planfeststellungsverfahren die
maBgeblichen Flugrouten sowie deren Belegungszahlen fiir den Ausbau des Frankfurter Flughafens vorge-
stellt und dem Planfeststellungsbeschluss im Rahmen der Larmberechnung zugrunde gelegt wurden. Da-
nach waren z. B. lediglich 4% der Landungen (aufgrund von Ausnahmesituationen) auf der Centerbahn vor-
gesehen. Politische Erklarungen der Hessischen Landesregierung wiahrend des Planfeststellungsverfahrens
legitimierten die durch den Ausbau neu entstehenden Larmsituationen sogar regelmafig damit, dass es in
den Wohngebieten unter der Centerbahn wieder leise werde. Der Landesregierung wird daran gelegen sein,
Verlasslichkeit im Hinblick auf Zusagen zur Bahnennutzung zu gewéhrleisten. Auch das spricht fiir eine

sorgfiltige Priifung bislang getitigter Aussagen zur Nutzung des Bahnensystems im Ausbaufall.

6. Beurteilung des Pauseneffekts im Hinblick auf den Wechsel des Betriebskonzepts

ab 6:00 Uhr bzw. vor 22:00 Uhr

Nach einigen Modellen wird eine Larmpause fiir einige Regionen fiir die Zeit von 5:00 bis 6:00 Uhr einge-
plant, welche sich jedoch aufgrund des reguliren Betriebskonzeptes ab 6:00 Uhr nicht fortsetzen wiirde
(ebenso in den Abendstunden). Dies hitte beispielsweise zur Folge, dass Anwohner unter der Centerbahn,
anders als seit Inbetriebnahme der neuen Bahn, regelmiBig in der Zeit von 5:00 — 6:00 Uhr niedrigem
Uberflug durch den morgendlich dominierenden Langstreckenverkehr ausgesetzt wiren. Ab 6.00 Uhr wiir-
den die Landungen dann wieder an anderer Stelle erfolgen und dort Aufwachen auslésen. Diese Wirkungen
sind sowohl im Hinblick auf Landungen als auch auf Starts zu betrachten und mit moglicherweise vorteilhaf-

ten Larmverteilungseffekten abzuwigen.

7. Nachhaltigkeit der Anwendung der Modelle / Untergruppen

SchlieBlich muss Beriicksichtigung finden, dass das auszuwidhlende Modell auch nachhaltig anwendbar sein
sollte. Ein Modell, welches - bereits zum aktuellen Zeitpunkt absehbar — unter groferer Kapazitidtsauslas-
tung als bisher voraussichtlich {iberhaupt nicht mehr betrieblich abgewickelt werden kann, wiirde bei der
Bevolkerung groBe Verunsicherung auslosen. Auf der anderen Seite ist in die Betrachtung mit einzubezie-
hen, dass etwaige Unsicherheiten ggf. im Rahmen des Probebetriebs behoben werden konnen und vor die-
sem Hintergrund einzelne Modelle oder Untergruppen nicht zu friihzeitig ausscheiden diirfen. Zu beriick-
sichtigen sind zudem noch laufende Gerichtsprozesse, die ggf. auf die Ausgestaltung der Modelle Einfluss

nehmen konnen.
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8. Kombinationsmoglichkeit mit lirmarmen An- und Abflugverfahren
Im Rahmen einer nachhaltig wirksamen Larmminderungspolitik bedarf es zudem einer Priifung der Modelle
auch auf ihre Kombinationsfahigkeit mit larmarmen An- und Abflugverfahren, wie z. B. Segmented Aproach,
Verianderungen der Anflughéhen, GBAS, CDO, Point Merge und DROPs-Systeme.

9. Anderungen des Lirmschutzbereichs (passiver Schallschutz)

Gebiete, die bisher in der Tagschutzzone 1 oder der Nachtschutzzone des festgesetzten Larmschutzbereichs
liegen, haben bisher Anspruch auf passiven Schallschutz sowie Bebauungsbeschrankungen, letztere zusétz-
lich in der Tagschutzzone 2. Bei Verianderung des Betriebskonzeptes kann es sein, dass andere Gebiete in die
vorgenannten Schutzzonen fallen. Es wire mithin zu priifen, ob die jeweiligen Modelle eine gemaB Flug-
larmschutzgesetz vorgeschriebene Anpassung des Larmschutzbereichs erfordern wiirden, wenn infolge der
Umsetzung des Konzepts an der AuBengrenze des Nachtschutzbereichs mehr als 2 dB(A) Differenz im Dau-
erschall entstehen wiirde. Soweit eine solche Anpassung nicht zu erwarten wire, sollten die Modelle darauf-
hin untersucht werden, welche Larmzunahmen ggf. unterhalb von 2 dB(A) Dauerschallpegel liegen. Dass die
betroffenen Anwohner in diesem Fall wohl keinen Anspruch auf passiven Schallschutz hitten, sollte in der

Beurteilung der Fluglarmkommission Beriicksichtigung finden.

10. Moglichkeit eines rollierenden Systems verschiedener Modelle
Unter Wahrung der berechtigten Komplexititsanforderungen am gréBten deutschen Flughafenstandort soll-
te auBerdem die Moglichkeit von rollierenden Lirmpausenmodellen erwogen werden, z. B. im wochentli-

chen oder monatlichen Turnus.

Fiir die vorgenannten Kriterien bedarf es folgender erginzender Berechnungen, um welche
die Flugliairmkommission das Forum Flughafen und Region ersucht. Die genauen Kriterien
und Parameter sollten schnellstmoglich in einer Arbeitsgruppe unter Vorsitz des Experten-
gremiums und der Fluglarmkommission entwickelt und die jeweiligen Ergebnisse aufbereitet

und den Gremien zur Verfiigung gestellt werden.

Des Weiteren wird von der Fraport AG bzw. dem HMWEVL folgende Auswertung erbeten:
Ermittlung und Darstellung des Abweichungsgrads (Einflusses) des Einzelszenarios der Modelle

auf das Betriebskonzept des Planfeststellungsbeschlusses (z. B. in Form einer Ubersicht der anteilsmiBigen
Bahnbelegung (Landebahn Nordwest, Centerbahn, Siidbahn und Startbahn West)

getrennt nach Starts- und Landungen). Hierbei ist auch festzustellen, ob die Modelle eine Uberschreitung

der vorgegebenen 4%igen Nutzung der Centerbahn auslosen wiirden.
Das HMWEVL wird dariiber hinaus um Beurteilung der Auswirkungen auf den Lirmschutz-

bereich

durch das jeweilige Einzelszenario der Modelle gebeten.
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1 Berechnungsansatze Larmpausenmodelle

1.1 Berechnungsansitze zur Beurteilung der Larmpausenmodelle - Ubersicht

Abbildung 4: Sdulenkonzept Lirmpausenbewertung

Maximalpegel Dauerschallpegel In Anlehnung an den
(NAT) (Lasa) Frankfurter Nachtindex (FNI)
ImGeblet L. .. s6x5805JA). Differenaterechnunges. FNi-Barach dufi Fetind
Wi viala Parsonan erhaiten gemift des Deimition aina 2ahl dur Parsonan, dis um 5 4B(A) brw. 10 8B(A) (LAeg) (20,75 AWR}
rechnarische Lirmpacse und welche ntlaster/ bela ordu " m:‘.:
Selastungsinderungen gibt e1? 2,5 dB{A) Schritten s L 2 50 dB{A)

» Soba A Lokl -

Tumg
AU ORe00r L, 2 53 DIAI B Lupuy s 2 5% 72 dBIAY

2ushtaliche Asvwertung = den Gebiieten
e nise 2 O 0 G8 dO(A) sowie

L s 263 72 dB[A) e
Lusiitziche Auswertang -
L, s * 12 65 dR[A)
22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrennt nach morgen &
abend, L,.,'s gemittelt iiber 7 Stunden 22-06 Uhr

Jeweils getrennt nach Betriebsrichtungen (100% Ost/ 100% West)

In Anlehnung an den
Frankfurter Nachtindex (FNI)

Abbildung 5: Stand der Lirmberechnungen (1-2)

Maximalpegel Dauerschallpegel
(NAT) (Laeq)

ENLR L el ENLind,

1M GEDIEE Lya, sipenn 2 6% 58 dB(A). Differenzberechnungen:
Wie viele Personen arhalten gamiiB der Definition sine Zahl der Personan, die um 5 dB(A) bzw, 10 dB(A) (LAeg) (20,75 AWR)
rachnarische Lirmpause und welche lastet/ belastet warden (g am Ausgangspegel, = Ansehi Aerenmy
Belastungsiinderungen gibt es? in 2,5 dB(A) Sehrittan ab L, = 50 dB(A) vAablan
Zushitzliche Auswartung Hochbatroffane
Zushtzliche Auswertung In den Gebleten (Umhbllande Lo, = 53 dB(A) & Lony a2 6% 72 dBLA))
Lisnns, wisnae = 6 x 68 dB(A) sowle Ry
L wasen 672 0B(A) Berechnungen/ Aus- SHotiana
wertungen nicht recht-
st Avewertung! zeitig fertig
Lumas, sunian 1 X 68 dB(A) X
22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrenntnach morgen &
abend, L,..'s gemittelt iiber 7 Stunden 22-06 Uhr

Jeweils getrennt nach Betriebsrichtungen (100% Ost/ 100% West)
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Abbildung 6: Stand der Lirmberechnungen (2-2)

Maximalpegel Dauerschallpegel In Anlehnung an den
(NAT) (Lasq) Frankfurter Nachtindex (FNI)

1M GEBIEE Ly, spenn 6% 58 dB(A): Differenzberechnungen: FNi-Barach defh FNkind
Wie viele Personen arhalten gamiiB der Definition sine Zahl der Personan, die um 5 dB(A) bzw, 10 dB(A) (LAeg) (20,75 AWR)
rachnarische Lirmpause und welche lastet/ belastet werdan (g: am Ausga oy
Belastungsinderungen glbt es? in 2,5 dB(A) Schritten ab L, = 50 dB(A)
Zushrzliche Auswertung In den Gebleten ZUREHAcha b dcturig Hochinetroffene
L s 668 9BA sl Berechnung/ Auswer- (OHOATe Ly 53 )& L 26572 4A)
e S tungen nicht rechtzeitig o
fertig
Zusktzliche Auswartung : //\
Limns, sussan 2 1 x 68 dBA)
22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrennt nach morgen &
abend, L.,'s gemittelt iiber 7 Stunden 22-06 Uhr

Jeweils getrennt nach Betriebsrichtungen (100% Ost/ 100% West)

Abbildung 7: Sdulenkonzept Lirmpausenbewertung & FLK-Kriterien (1-2)

FLK-Kriterium 3

Maximalpegel Dauerschallpegel Frankfurter Nachtindex
(NAT) (Laeg) (FNI)

I GBIt Ly, e 261 S8 BIA): ey iz ‘h;;um g
Wi visle Persamen erhalten germif der Deflnition eine AR it BN Eaciory he ot S AN, S 10 DU (1 A0 ki
Lirmpause und welche Belastungsinderungen gibt es? .umw““z';m * Aabi AnFs
Zusitliche Auvaertung Hochbetraffens bn den Ged Zusitsiche A g Hochbetroff
L e 2 O G8 GB(A ) 3wl [Urmsdiende Lo, = 53 dB{A) & Lucs e 26x 72 dBIA))

Liens auninn 2 Gx 72 dBIR): < peuat! Baricien
mum.mmuwma: o Auah anty
& und weiche Belestumgaindwungen gt s

Zusktiche Auswertung |

L. sses * 1 XS8UB(A)

22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrennt nach morgen &
abend, Leq’s gemittelt iiber 7 Stunden 22-06 Uhr

Jeweils getrennt nach Betriebsrichtungen (100% Cut/ 100% West)
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Abbildung 8: Sdulenkonzept Lirmpausenbewertung & FLK-Kriterien (2-2)

FLK-Kriterium
142

Maximalpegel Dauerschallpegel Frankfurter Nachtindex
(NAT) (Lkoq) (FNl)
FNS- h defi

0 GO Lo g 2 65 SEUBIA]: e VN (20,75 AWR) 3

Wie viele Personen erhalten gemdfl der Definition eine m“’.’f’.‘“"‘t".mmm.mm. « At Pevscren
Larmpause und walche Balastungsinderungen gibt es? i « draarl AnTe

in 2,5 dB(A) Schrittan ab L = 50 @8(A)
Zundtahiche Asvweriung Hoch fene o den G - e i ™
Laase sutnse 2.6 68 (A} scracke (UrrAtende L = 53 00A) & Ly ssree 2 6% 72 dBIAY)
[PV—T T2 T\ o« Auzan] devseen
Wie viele Penonen arhalten gemiil der Definition eine * Arnhl hare

Lirmpawse und walche Balmtungsinderungen gibt ae?

Zusitziche Auswertung |
(P— )

22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrennt nach morgen &
abend, Leq’s gemittelt iiber 7 Stunden 22-06 Uhr

Jeweils getrennt noch Betriebsrichtungen (100% Ost/ 129% West)

*  Vorgehen bzgl. weiterer rechnungsbasierter FLK-Kriterien:
»  FLK-Kriterium 4 — erweitertes Kontrollgebiet
«  Konturen fiir nach BR getrennten Berechnungen (s.u.) erstrecken
sich so weit, dass ein dariiber hinaus gehendes ,erweitertes Kon-
trollgebiet” aus Sicht der FFR/FLK AG Liarmberechnung Larmpau-
sen nicht erforderlich ist
+  Keine Abgrenzung des Untersuchungsgebiets bei Lirmpausen (s.u.)
+  FLK-Kriterium 9 — Anderung des Lirmschutzbereichs:
«  Fiir den Probebetrieb erfolgt keine formliche Uberpriifung des
Larmschutzbereichs
+  Auf Basis von Abschitzungen sind aber keine Uberschreitungen des
gesetzlichen Uberpriifungskriteriums fiir die Nacht-Schutzzone
(Veranderungen LAeq >2 dB (A) an der Grenze der Nacht-
Schutzzone) im Prognosefall zu erwarten.
+  Im Falle der Uberfiihrung eines konkreten Modells vom Probe- in
den Regelbetrieb, wird eine férmliche Uberpriifung der Nacht-
Schutzzone durch das HMWEVL erfolgen.
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Kriterien Ubergreifende Erlauterungen

Betrachtet werden (zunichst) die 5 vorgestellten Larmpausen-Modelle. Dabei wird angenommen,
dass die Modelle in 100% aller Tage geflogen werden. Mdégliche Zeiten ohne Anwendung der Modelle
(aufgrund Abbruchkriterien) nicht berticksichtigt
Berechnungen getrennt nach Betriebsrichtungen — dabei wird rechnerisch unterstellt, dass aus-
schlieBlich West- bzw. Ostbetrieb vorliegt
Berechnungen getrennt nach Morgen-/Abendrandstunde plus Verschneidungen beider
Fiir alle Berechnungen erfolgt eine

*  Gesamtauswertung

*  kommunenbezogene Auswertung
Alle Betrachtungen erfolgen fiir 2013 und 20xx

+ Standardisiertes DES 2013

»  20xx ,hochgezoomt” (133+2 Bewegungen aus den sechs verkehrsreichsten Monaten)
Aus Zeitgriinden werden folgende Berechnungen lediglich im Kompendium, nicht aber in der Pra-
sentation dargestellt:

*  kommunenbezogene Auswertung

» Auswertungen fiir 20xx
Bei Auswertungen, die sich auf 7h Zeitscheiben (22-5 Uhr bzw. 23-6 Uhr) beziehen:

»  Zur Begrenzung des Aufwands fiir Lirmberechnungen werden im DES enthaltene Bewegun-

gen 23-5 Uhr (durchschnittlich 2,5 pro Nacht) in der Abendstunde beriicksichtigt
*  Eshandelt sich insb. um verspitete Landungen/ Abfliige zwischen 23-0 Uhr

Erlauterungen zu einzelnen Berechnungsansatzen/ Kriterien

Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lymax = 6 X 58 dB (A)

Definitionsvorschlag rechnerische Larmpause:

Wenn 6 x 58 dB (A) Maximalpegel auflen in den Zeitrdumen 22-5 Uhr oder 23-6 Uhr nicht erreicht werden,

wird rechnerisch eine Ldrmpause unterstellt.
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Abbildung 9: Rechnerische Herleitung einer Lirmpause (1-3)
Rechnerische Herleitung einer Larmpause schritt @)

im Fluglirmschutzgesets wird unterstellt, dass fiir ausreichend Schutz des Schiafes gesorgt ist,
wenn innen im Schlafzimmer bel gekipptem Fenster hdchstens 6 Schallereignisse mit 53 dB(A)
erreicht werden.

Maxpegel 6 x 68 dB(A) Dampfung -15 dB(A) max. 6 x 53 dB(A)

Abbildung 10: Rechnerische Herleitung einer Lirmpause (2-3)

Rechnerische Herleitung einer Larmpause schritt @)
Die bel gekipptem Fenster um -15 dB{A) sinkende Lirmbelastung
wird bei komplett geschl Fenster um weitere -10 dB(A) gesenkt.

r
........> !

Fenster geschlossen
Maxpegel 6 x 68 dB(A) Dampfung -25 dB(A) max. 6 x 43 dB(A)
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Abbildung 11: Rechnerische Herleitung einer Larmpause (3-3)
Rechnerische Herleitung einer Larmpause schritt @§)

Eine rechnerische Lirmpause wird unterstellt, wenn innen im Schlafzimmer
bel gekipptem Fenster hochstens 6 Schallereignisse mit 43 dB{A) erreicht werden,

-10 dB(A)
-
=
- .
— Dampfung -15 dB(A)
*  Methodik:

« Keine explizite Ausweisung eines Untersuchungsgebiets, sondern gesamte Kontur
Lamax = 6x58 dB(A) wird betrachtet

*  Wie dndert sich die Gesamtzahl der Personen, die keine rechnerische Lairmpause
gemaB der 0.g. Definition haben?

*  Zu- und Abnahmen

1.3.2  Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, ausen 2 6 X 68 dB (A), 6 x 72 dB (A) sowie
LAmax, auflen 2 1 X 68 dB (A)

*  Methodik:
» Einziehung eines Untersuchungsgebiets
« Auswertung von Unterschieden des Pauseneffekts im Nahbereich des Flughafens je
Modell:
* Auswertung wie viele Personen in den Konturen Lamax, aufen = 6 X

68 und 6 x 72 sowie 1 x 68 dB (A) zusdtzlich eine rechnerische
Ldrmpause im Sinne der genannten Definition Lamax, aupen = 6 X 58
dB (A) erhalten

»  Zusdtzlich Auswertung negativer Folgen
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1.3.3  Zusatzliche Effekte: Veranderungen des Dauerschallpegels in 5/ 10 dB (A) Schritten

*  Methodik:
»  Zusitzliche Dauerschallpegelauswertungen:
»  Zwischenstufe: Auswertung wie viele Personen jeweils in Laeq 2,5
dB(A) Scheiben ab Laeq = 50 dB (A) aufwérts leben
e Weitere Stufe: Identifikation der Personen, die in diesen Konturen
entweder um Laeq 10 dB(A) oder zumindest 5 dB(A) ent- oder
mehrbelastet werde

1.3.4  FNI-Kriterium: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%
*  Methodik:
« Jeweils zwei getrennte FNI-Berechnungen fiir 100% Ost- bzw. 100% Westbetrieb
*  Zeitraum: 22-6 Uhr - Betrachtungen zu Morgen-/Abendstunde im Rahmen der Un-
tersuchungen zum , Lirmpauseneffekt” (Kriterium — s.0.)

* Auswertung von
»  Zahl der Personen
* deren EEG-Aufwachreaktionen

1.3.5  FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqn =
53dB(A) & Lamax,n = 6X72dB(A)

*  Methodik:
*  Umbhiillende aus Laeq,22-6 > 53 dB(A) & Lamax = 6 x 72 dB (A) getrennt nach BR
* Auswertung von
+  Zahl der Personen
* deren EEG-Aufwachreaktionen

*  Auswertungen zu hoch Betroffenen lassen Schliisse zu iiber:
* Die veranderte Anzahl hoch Betroffener
«  Den veranderten Grad der Betroffenheit (durchschnittliche Anzahl der Aufwachre-

aktionen pro betroffener Person)

Seite 22 von 153



Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium flughafen

&region

1.4 Hinweise zum Lesen der Auswertungen/ Berechnungstabellen

Alle Zahlenwerte in den Tabellen wurden immer auf 100 gerundet. (Quer-) Summen gehen daher rundungs-
bedingt teilweise nicht auf.

Zur besseren Lesbarkeit wurden die wichtigsten Zellen der in den Ergebnistabellen mit einer Farbcodierun-
gen hinterlegt. Grundsitzlich gilt: je groBer oder kleiner die Zahl, desto intensiver ist die Farbung der Zelle.
Ab einem bestimmten Schwellenwert ist die maximale Farbsittigung erreicht und nimmt dann nicht mehr
zu. Es wurde ein Schwellenwert von + / - 20.000 gewihlt.

Es ergibt sich ein logischer Unterschied in der Farbcodierung zwischen dem Bewertungskriterium Larmpau-
senkriterium (NAT ramax = 6 X 58 dB(A) und dessen zusitzlichen Auswertungen) sowie dem Bewertungskri-
terium FNI- und Hochbetroffenen-Auswertungen. Beim ersten Bewertungskriterium entspricht ein negati-
ver Wert einem negativen Effekt (= weniger Personen mit rechnerischer Larmpause). Damit sind negative
Zahlenwerte mit roter Farbe gekennzeichnet (und positive Zahlenwerte mit griiner Farbe). Fiir das Bewer-
tungskriterium FNI- und Hochbetroffene entspricht ein negativer Wert einem positiven Effekt (= weniger
Personen im Gebiet/ weniger Aufwachreaktionen). Negative Zahlenwerte sind hier griin eingefarbt. Zudem
wurde fiir die Hochbetroffenen Auswertung das Erreichen des Farbmaxiums bereits bei einem Schwellen-
wert von +/- 10.000 erreicht.

Die genaue Skalierung kann den folgenden Abbildungen entnommen werden.

Abbildung 12: Farbcodierung Auswertungen rechnerisches Pausenkriterium und zusiétzliche Kriterien
(Saulen I+I1I)

Minirmurm Mittelpunlkt Maximum
Typ: Zahl E Zahl E Zahl E
Wert: | -20000 0 % | 20000 B
Farbe: I - | E2 [=]

Vorschau:‘- |

Abbildung 13: Farbcodierung Auswertungen FNI- Kriterium (Sdule III)

Minimum Mittelpunkt Maximum
Typ: Zahl E Zahl |Z| Zahl |Z|
Wert: | -20000 | o 20000 EE
Farbe: El El _EI

Vorschau: -|
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Abbildung 14: Farbcodierung Auswertungen FNI-Hochbetroffene Kriterium (Siule IIT)

Minimum Mittelpurkt Maximum
Typ:  |Zahl [=] |zahl [=] |zahi [=]
Wert: | -10000 0 10000
Farbe: [~] [=] I - |

Vqrschau:| -‘

In folgenden Kapiteln werden die absoluten Veranderungen von Modell zu Basis anhand einheitlicher Be-
griffe gering/mittel/stark/sehr stark beschrieben (siehe Tabelle). Anhand derselben Begriffe werden auch
relevante Anderungen fiir einzelne Kommunen genannt. Fiir die Nennung einer Kommune in Text oder Ta-
belle ist die absolute Anderung Modell-Basis ausschlaggebend. In der Folge werden Kommunen mit geringer
Bevolkerungsanzahl gegeniiber bevolkerungsstarken Kommunen weniger haufig genannt, auch wenn es

relativ gesehen zu signifikanten Anderungen Modell-Basis kommt.

Tabelle 1: Skalierung Beschreibungen Anderungen Modell-Basis

NAT Lamax 6 x 58 dB  FNI (BR standardisiert FNI-Hochbetroffene
A) + BR getrennt)

gering <5.000 <5.000 <1.000

mittel >5.000-15.000 >5.000-15.000 >1.000-5.000

stark >15.000-30.000 >15.000-30.000 >5.000-7.500

sehr stark >30.000 >30.000 >7.500
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2 Larmbewertung Larmpausen

2.1 100% BR 25 (Westbetrieb) 2013

2.1.1 Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax, augen =2 6 X 58 dB (A)

e
oy
Y /L) - :
N N "‘&.
r : e B .&! L 3 i’-..‘
. Darmstadf™
- - io-.'
i .
" 8 : "
v ';0 % Q. .5 ‘f

Abbildung 15: Ubersichtskarte NAT Lamax = 6 X 58 dB (A) — 2013, BR 25, MRS: Basis & Modelle
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¥
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N 151 - 300
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Abbildung 16: Uberswhtskarte NAT LAmax >6x 58 dB (A) 2013, BR 25, ARS Ba51s & Modelle

b J — L .'T‘Vl
20
L] a5 &
f o ’~ a5
, » S = - \;:: X
A - - "
» / Y <L

- ‘\‘ - . : #.f
% ~w3 t i v N “ . :
.g 2 - ‘{ «¥ 'f.:’ Vﬂ»i «
&t LD v - v
» ~i L}
§ & ,
v . . ' a >
. R Rt - ; *
N by ey . . F
- X
A W Gy 0-"_3 & ))"‘.' Lamrpausanmodele 2013
; N ., - (Stand. CEO 2013} - Wasibetiab
) ’ B De ”r"" 2 222 X
[ ! . g v d > B & - \ Y . 3 m?dnu-ihmz‘
v ) N o w " T - . Fartn mratnlt Gam U ithaus G
}‘; - - 0& Basis
d “ ad -3 " \ Modun 1 - Medel 3
4 i I ’ .t‘? —
. .—@- » Modell 4 & Modelt §
U‘ . d P
' N _ I‘ci o . A Anzahi Personen (20131
‘ "8, E . 0.2
.08
et ,} - g e 1950
‘¢ : 15200
™ S - oo s

Seite 26 von 153



Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

flughafen
&region

Tabelle 2: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013 BR 25

Pers. ohne rLP Pers. ohne rLP Pers. mit EinbuRe Pers. mit Zunahme Anderung Modell - Anderung Modell -
(Basis) (Modell & Basis) rLP (Modell) rLP (Modell) Basis (absolut) Basis (in %)
E Basis
Morgen 294.800
Abend 341.500
= Modell 1
Morgen 288.100 7.400 6.700 -700 -0,2%
Abend 339.700 400 1.600 1.200 0,4%
= Modell 2
Morgen 276.100 18.500 18.900 400 0,1%
Abend 339.800 300 1.500 1.200 0,4%
= Modell 3
Morgen 276.300 15.900 18.600 2.700 0,9%
Abend 339.900 300 1.400 1.100 0,3%
Morgen 276.500 16.000 18.600 2.600 0,9%
Abend 236.800 64.800 1045000 39700 11,6%

= Modell 5
Morgen 276.100 18.500 18.900 400 0,1%

Abend 236.800 64.800 1046000 39.800 11,7%

+  MRS: geringe (<5.000) Netto-Anderungen in allen Modellen. In Modellen 2 - 5 dennoch starke
(>15.000) Verschiebungen (Pers. mit Zunahme und EinbuBe rLP)

+  ARS: Sehr starke (>30.000) Netto-Anderungen der Personenzahl Zunahme rLP in den Modellen 4 +
5 (identisch). Gleichzeitig mit groBen Verschiebungen Pers. Zunahme und EinbuBe rLP

Abbildung 17: Verschiebung Personen mit Zunahme / EinbuBe rLP 2013 BR WEST (nach Randstunden)

Morgen

:
E Abend

Modell 2

@ Pers. mit Zunahme rLP (Modelf)
B Pers. mit EinbuBe rLP (Modell)

Modell 3
4
&

Modell 4
1
4

Madell 5

o

20.000 40,000 £0.000 80.000 100,000 120.000
Personen
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Abbildung 18: Karte: NAT Lamax =2 6 x 58 dB (A) — 2013, WEST ARS, Modell 4+5

- m"«\

FFM: keine Personen mehr
ohne rLP (Zunahme Pers. mit
rLP 44.000) durch Nutzung

Sudbahn

et

Hanau: 17.000 Pers. buBen rLP
Neu-lsenburg: 18.000 Pers.

biiR in ARS el ) et Bk ‘ ein, wahrend zuvor ganz Hanau
D rLPin ARS ein, ) i eine rLP am Abend hatte
gleichzeitig 11.000 Pers. mit 3
Zunahme rLP in MRS y g SO | BT )
S i vaaias
TAbonds West | — A \ vmammmn
? : Offenbach: groRe %
s Verschiebungen, insgesamt J b ? & ov
15 ! 4 nimmt die Zahl der Personen ,-{ - :‘;"’:::"'
mit rLP aber um 24.000 zu \ ,\, Mt Bisws seratten

Abbildung 19: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, WEST, ARS, Modell 4 + 5 - Detailansicht

a0 : FFM: keine Personen mehr Hanau: 17.000 Pers. biRen rLP

! 208 2oy | ohne rLP (Zunahme Pers. mit ein, wahrend zuvor ganz Hanau
Netciebartelitung rLP 44.000) durch Nutzung eine rLP am Abend hatte

l et ao] | stidbahn - J
Ratndshands © 32 :

1
Offenbach: groRe
Verschiebungen, insgesamt
nimmt die Zahl der Personen

Vauklcb Basis Model NAT6

3 mit rLP aber um 24, 000 zu
ds W e T
- — Neu-lsenburg: 18.000 Pers. bifen
2Ti0wv e . P s A 1
[ Vo i e bt —_ rLP in ARS ein, gleichzeitig 11.000 [,\
_ nBamunsbdnbevotten I Pers. mit Zunahme rLP in MRS N
N nBass betroften e

T ————— - oI X
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Abbildung 20: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, WEST, MRS, Modell 1
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Abbildung 22: Karte: NAT Lamax 2 6 x 58 dB (A) — 2013, WES’I", MRS, Modell 2 + 5 o
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Abbildung 23: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, WEST, MRS, Modell 2 + 5 - Detailansicht
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Abbildung 24: Karte: NAT Lamax 2 6 x 58 dB (A) — 2013, WEST, MRS, Modell 3 + 4
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Abbildung 25: Karte: NAT Lamax > 6 x 58 dB (A) — 2(/)13, WEST, ARS, Modell1-3
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2.1.2  Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, augen 2 6X 68 dB(A) sowie Lamax, auen = 1 X
68 dB (A)

Kal'te:”LAm
& R~

)

Abbildung 26: ax, auBen = 6 X 68 dB (A) - 2013, WEST, MRS, Basis & Modelle 1 - 5

o4

3

[ Larmpausenmodelle - 6 * 68
Morgens West - 2013

Basis
Modell 1
Modell 2
Modell 3
Modell 4
Modell 5
M2.=M.5
M3.=M.4

Auswertungen liegen noch nicht vor
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Abbildung 27: Karte: Lamax, ausen = 6 X 68 dB (A) - 2013, WEST, ARS, Basis & Modelle 1 - 5
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Auswertungen liegen noch nicht vor
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Abbildung 28: Karte: Lamax, ausen = 1 X 68 dB (A) - 2013, WEST, MRS, Ba

sis & Modelle 1 - 5
L/

=

Lk

Neu-lsenburg:
Entlastungen in der
Tendenz entsprechend
Ergebnissen rLP

Darmstadt: trotz rLP fir Unterschiedliche

gesamtes Stadtgebiet, : Auspragungen der Modelle

Mehrbelastung bei 1*68 4 + 5 in Belastung der

bei Modell 2 & 5 Kommunen sudlich des

Flughafen deutlicher als
bei 6*58

| Larmpausenmodelle - 1* 68
| Morgens West - 2013

=

Basis

Modell 1
Modell 2
Modell 3
Modeil 4
1 ' © Modeli 5

M2Z M5
MI=M4

Auswertungen liegen noch nicht vor
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Abbildung 29: Karte: Lamax, auBen = 1 X 68 dB (A) - 2013, WEST, ARS, Basis & Modelle 1 - 5

»

—

‘ﬁLﬁrmpausenmodelle -1"68
| Abends West - 2013

‘ Basls

Modeh 1
Moaeh 2
Modeh 3
Model 4
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|

Abbildung 30: Karte: Lamax, ausen = 1 X 68 dB (A) - 2013, WEST, ARS, Basis & Modelle 1 — 5 — Detailansicht

Offenbach Modell 4 + 5: Tendenz der Verschiebung (Nord/ Sud) wie bei
rLP. Aufgrund Siedlungsstruktur Anzahl neu belasteter hoher als Anzahl
entlasteter Personen.
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Auswertungen liegen noch nicht vor

2.1.3 FNI-Kriterium: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%

»  Bezieht sich nicht auf 7h Zeitscheiben
*  Betrachtungszeitraum FNI: 22-06 Uhr (8h)
+  Ein moglicher Pauseneffekt bleibt somit unberiicksichtigt

Abbildung 31: Karte: AWR = 75% — 2013: Basis & Modell 1— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)

_Indexgebiete zu LP 2013 .. " " © SE

Indexgebiete fur Larmpausen 2013

. . < {Stand. DES 2013 + 3xSigma)
- Zeitbereich; (22 - 06 Uhr)
Konturen: AWR 2 75%
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a EEET —

Modell 1

Seite 36 von 153



flughafen

Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium
&region

Abbildung 32: Karte: AWR 2 75% — 2013: Basis & Modell 2— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 33: Karte: AWR 2 75% — 2013: Basis & Modell 3— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 34: Karte: AWR 2 75% — 2013: Basis & Modell 4— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 35: Karte: AWR 2 75% — 2013: Basis & Modell 5— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)

......

Indexgebiete fir Larmpausen 2013

oy (Stand. DES 2013 + 3xSigma)
o Zeitbereich. (22 - 06 Uhr)
t . Konturen: AWR 2 75%

o Basis

Modell 5

Tabelle 3: Aufwachreaktionen AWR > 75%, 2013 — standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
Anderung Pers.

Anderung AWR , _ _
: Pers.im im Indexgebiet
AWR gesamt (Modell-Basis) _ _
Indexgebiet (Modell-Basis)
absolut
[~ | absolut
Basis 188.100 0 205.900 0
Modell 1 186.900 -1.200 201.000 -4.900
Modell 2 198.200 10.100 210.900 5.000
Modell 3 204.2000 16100 213.100 7.200
Modell 4 193.000 4.900 203.500 -2.400
Modell 5 186.500 -1.600 198.900 -7.000
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+ Im Folgenden dargestellte, in der AG Larmberechnung-Larmpausen zusitzlich durchgefiihrten FNI-
Berechnungen, weichen von der eigentlichen FNI-Definition ab, um den Pauseneffekten gerecht zu
werden:

*  Berechnung getrennt nach BR (100% OST/ 100% WEST) statt standardisierter BR-
Verteilung

Abbildung 36: Ubersichtskarte AWR > 75% — 2013, BR %5: Basis & Modelle
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Personen
. ) Pers. weniger|Pers. zusatzlich Anderung Anderung
AWR im Pers.im| . - . .

Indexgebiet ik Indexgebiet im Indexgebiet|im Indexgebiet Modell.— MoFIeII -
Basis (in %) (Modell) Basis| Basis (in %)

Basis 194.900 Basis 191.400
Modell 1 194.000 -900 -0,5%  Modell 1 190.500 -5.000 4.100 -900 -0,5%
Modell 2 229.100 17,5%  Modell 2 220.400 -9.300 38.300 15,2%
Modell 3 225.000 15,4% Modell 3 218.500 -8.400 35.500 14,2%
Modell 4 201.600 6.700 3,4% Modell 4 191.700 -18.600 18.900 300 0,2%
Modell 5 205.000 10.100 52% Modell 5 192.700 -20.200 21.500 1.300 0,7%

Lediglich Modell 1 fiihrt zu einer geringen Reduktion von AWRs und Personen im Indexgebiet

Die Modelle 2 + 3 fiihren zu einem sehr starken Anstieg von AWRs (und Personen im Indexgebiet)
Die Modelle 4 + 5 fiihren zu einem mittleren Anstieg der AWRs. Da die Anzahl der Personen im In-
dexgebiet nicht im gleichen Umfang wie AWR steigen, bedeutet dies eine Zunahme der AWRSs pro

Person.

Kommunale Auswirkungen

» Die Modelle 2 + 3 fiihren in FFM, Hanau, Offenbach und Miihlheim zu mittleren Anstiegen

der AWRs. In Neu-Isenburg hingegen zu mittleren Reduktionen.

» Die Modelle 4 + 5 fithren in FFM - entsprechend der Ergebnisse des Pausenkriteriums — zu

mittleren Reduktionen. Mittlere Anstiege der AWRs in Hanau, geringfiigige Anstiege in Neu-
Isenburg und Offenbach — in Neu-Isenburg und Offenbach Steigerung der AWRSs pro Person
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2.1.4  FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqn 2
53dB(A) & Lamax,n = 6X72dB(A)

Abbildung 37: Uberswhtskarte LAeq,N > 53dB(A) & Lamax,N = 6x72dB(A) 2013, BR 25: Basis & Modelle

W o 1 ] <
1 o 'E"E‘ : TFors 5
e . n — £
(= LB ” = ~ — r
g . . u ! " -~ o e - o " ] M
= = -/ ’ e
. sy '@ -
W I'J‘ . e- : - ‘
o ) : | ..
. - g L)
Russelshemr ,q'
g L [ . -
x - )q‘ k i qt:nmp:xus«znmodole 2013
Kl "'.: _ (Stand. DES 2013) - Westbetrieb
- N\ Wl Zeitbereich: (22 - 06 Uhr)
L w5 L B ‘Konturen: LAeq.N 2 53dB(A) & LAmax,N 2 6x72dB(A)
- at . =
- . ‘t o, Karte erstellt: Gem. Umwelthaus GmbH
'.'- ; . ‘ Basis
! - Modell 1
Modell 2
. e ! ;
. - _) Bl bl ca
= - . L. Modell 3
-"‘- L d -
Y| Modell 4
= = e
1] Y - [\ n"oEH
T < . | RS Modell 5
. 8 h Lemi o -] l‘
L o | 1 : r Anzahl Personen (2012)
y 0-25
L v Darmstadt S
£ . g e ™ P 76- 150
w = ] ) " B 151 - 300
H ; L B 501 - 600

Tabelle 5: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Geblet LAeq,N > 53dB(A) & Lamax,N =
6x72dB(A), 2013 BR 25

AWR Hochbetroffene Anzahl Hochbetroffene (HB)

A A HB wenigerim| HB zusatzlich A Anderung

AWR Hoch- > Hoch- . :
betroffene betroffene Indexgebiet|im Indexgebiet Modell -
i Basis (in %) (Modell) (Modell) i Basis (in %)

Basis 10.100 Basis 7.600

Modell 1 9.900 -200 -2,0%  Modell 1 7.400 -600 400 -200 -2,6%
Modell 2 15.400 5.300 52,5%  Modell 2 10.700 -1.700 4.800 3.100 40,8%
Modell 3 12.700 2.600 25,7%  Modell 3 8.800 -2.300 3.500 1.200 15,8%
Modell 4 12.900 2.800 27,7%  Modell 4 8.600 -2.700 3.700 1.000 13,2%
Modell 5 15.500 5.400 53,5% Modell 5 10.500 -2.100 5.000 2.900 38,2%

« Lediglich Modell 1 fiihrt zu einer geringfiigigen (<1.000) Reduktion von AWRs HB & Anzahl HB
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*  Modelle 2 + 5 fiihren zu einem starken (>5.000), Modelle 3 + 4 zu einem mittleren (>1.000) Anstieg
der AWRs HB. Gleichzeitig steigt die Anzahl der HB, allerdings nicht im selben MaB (-> Zunahme
AWR-HB pro HB)

+  Kommunale Auswirkungen:

Modelle 2 + 3 fiihren zu mittleren Entlastungen in Neu-Isenburg, aber starkem Anstieg der
AWR HB in Offenbach

Modell 4 fiihrt zu mittleren Entlastungen in FFM & Neu-Isenburg, aber starkem Anstieg der
AWR HB in Offenbach

Modell 5 fiihrt zu einem starken Anstieg von AWR HB in Offenbach, wiahrend FFM und Neu-

Isenburg mittelstark entlastet werden

2.1.5  Zwischenfazit Betriebsrichtung WEST 2013

Modell 1 Rechnerische ARS: geringfiigige Zunahme Pers. ohne rLP
Larmpause MRS: einziges Modell mit Netto-Zunahme Pers. ohne rLP
FNI Indexgebiet Einziges Modell mit geringfiigiger Abnahme AWRs
FNI Hochbe- Einziges Modell mit geringfiigiger Abnahme AWR HB
troffene

Modell 2 + 3 | Rechnerische Starke Verschiebungen von rLP in MRS, bei gleichzeitig nur
Larmpause geringen positiven Netto-Anderungen

FNI Indexgebiet Landeldrmbedingt starker Anstieg von AWRs
- mittlere Zunahmen v.a. in FFM, Hanau & Offenbach;

gleichzeitig mittlere Entlastung in Neu-Isenburg

FNI Hochbe- Landeldrmbedingt starker Anstieg von AWRs
troffene - Starker Anstieg der AWRs in Offenbach, wahrend Neu-
Isenburg im mittleren Bereich entlastet wird
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Modell 4 +5

Rechnerische

Larmpause

FNI Indexgebiet

FNI Hochbe-

troffene

flughafen

& region

Landelarmbedingt sehr starke Zunahmen Personen mit rLP

(+40.000) in der ARS, bei sehr starken Verschiebungen

(+105.000 / -65.000)

Zunahme Pers. mit rLP v.a. in FFM und Offenbach
Abnahme Pers. mit rLP in Neu-Isenburg und Hanau
(Neu-Isenburg: z.T. ausgeglichen durch zuséatzliche
rLP am Morgen; Hanau: aufgrund Entfernung ge-
ringeres Ausgangsniveau)

Offenbach: positiver Effekt bei starken Verschiebun-

gen der Betroffenen

Landelarmbedingt mittlerer Anstieg AWRs

Modell 4: insgesamt mittlere Zunahme AWR-HB

Landelarmbedingte Reduktion AWR-HB insb. in
FFM & Neu-Isenburg;

Landeldrmbedingte starke Zunahme AWR-HB in
Offenbach

Modell 5: insgesamt starke Zunahme AWR-HB. Unterschied
zu Modell 4 startlirmbedingt

Landelarmbedingte Zunahme insb. in Offenbach
Landelarmbedingte mittelstarke Entlastung in FFM/
Neu-Isenburg
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2.2 100% BR 07 (Ostbetrieb) 2013
2.2.1 Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax, ausen = 6 X 58 dB (A)

Abbildung 38: Ubersichtskarte NAT Lamax = 6 X 58 dB (A) — 2013, BR 07, MRS: Basis & Modelle
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Abblldung 33\ Ubers1chtskarte NAT Lamax =

-
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6 x 58 dB (A) — 2013, BR 07, ARS: Basis & Modelle )
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Tabelle 6: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013 BR 07

Pers. ohne rLP Pers. ohne rLP Pers. mit EinbuRe Pers. mit Zunahme Anderung Modell - Anderung Modell -
(Basis) (Modell & Basis) rLP (Modell) rLP (Modell) Basis (absolut) Basis (in %)
Morgen 220.300
Abend 546.000
= Modell 1
Morgen 219.900 2.200 500 -1.700 -0,8%
Abend 480.800 57.500 65.200 7.700 1,4%
= Modell 2
Morgen 204.900 16.300 15.300 -1.000 -0,5%
Abend 481.000 57.600 65.000 7.400 1,4%
= Modell 3
Morgen 203.900 131.400 16.500 [ET4I500 -52,2%
Abend 480.800 57.500 65.200 7.700 1,4%
Morgen 188.900 127.000 31.300 EGE60 -43,4%
Abend 481.000 57.500 65.000 7.500 1,4%
Morgen 204.900 16.300 15.300 -1.000 -0,5%
Abend 481.000 57.600 65.000 7.400 1,4%

*  ARS: Kein Unterschied zwischen Modellen - mittlere Zunahme von Personen mit rLP bei groBeren
Verschiebungen der Betroffenen

« MRS: Geringe Anzahl an Personen, die eine rLP einbiiBen in Modellen 1, 2 + 5 (identisch)

*  MRS: Sehr starke Abnahme von Personen mit rLP in Modellen 3 + 4 bei ebenfalls sehr starken Ver-
schiebungen
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Abbildung 40: Verschiebung Personen mit Zunahme / EinbuSe rLP 2013 BR OST (nach Randstunden)
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Abbildung 42: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, ARS, Modell 1 — 5 — Detailansicht
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Abbildung 43: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, MRS, Modell 1
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Abbildung 44: Karte: NAT Lamax
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Abbildung 45: Karte: NAT Lamax 2 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, MRS, Modell 1 — Detailansicht (2-2)
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Abbildung 46: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, MRS, Modell 2 + 5
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Abbildung 48: Karte: NAT Lamax =2 6 x 58 dB (A) — 2013, (\?ST %VIR% M(;irell 3
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2.2.2  Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, augen 2 6X 68 dB(A) sowie Lamax, augen = 1 X
68 dB (A)

Abbildung 50: Karte: Lamax, auen > 6 X 68 dB (A) -’V_20}3,V_OST, MRS, Basis & Modelle 1 — 5
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Auswertungen liegen noch nicht vor
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Abbildung 51: Karte: Lamax, auen = 6 X 68 (_lvB (A) - 2013, OST, ARS, _l}ggs“is_t& __M_qde}_l_g 1—-5
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Abbildung 52: Karte: Lamax, ausen = 1X 68 dB (A) - 2013, OST, MRS, Basis & Modelle 1 — 5
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Larmpausenmodelle - 1 * 68
Morgens Ost -2013

] Basin
Modell 1
Modell 2
Modell 3
Modall 4
Modell 5
M2=-M5

Auswertungen liegen noch nicht vor
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Abbildung 53: Karte: Lamax, ausen =2 1 X 68 dB (A) - 2013, OST, ARS, Basis & Modelle 1 — 5

Mainz: Tendenz der Verschiebung (Nord/
Stid) und Entlastung wie bei rLP.

Qb

Russelsheim: Tendenz Zunahme
Belastung wie bei rLP.

Larmpausenmodelle -1 *68
Abends Ost - 2013

Bavin
Moded »
Modes 2
Modes 3
Modes 4
Modes 5
MiaM2=M3I=Ma=M5

Auswertungen liegen noch nicht vor

2.2.3  FNI-Kriterium: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%

«  FNI-Berechnungen auf Basis standardisierter BR-Verteilung bereits oben dargestellt
+ Im Folgenden dargestellte, in der AG Larmberechnung-Larmpausen zusitzlich durchgefiihrten FNI-
Berechnungen, weichen von der eigentlichen FNI-Definition ab, um den Pauseneffekten gerecht zu
werden:
»  Berechnung getrennt nach BR (100% OST/ 100% WEST) statt standardisierter BR-
Verteilung
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Abbildung 54: Ubersichtskarte AWR > 75% — 2013, BR 07: Basis & Modelle
fp T Wt Wy ﬁgﬁ e
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Tabelle 7: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%, 2013 BR 07

. A . Pers. weniger|Pers. zusatzlich Anderung
AWRIim Pers.im| . SR .
) . |im Indexgebiet|im Indexgebiet Modell -
Indexgebiet L Indexgebiet o

Basis (in %) (Modell) Basis (in %)

Basis 227.700 Basis 208.000
Modell 1 226.400 -1.300 -0,6%  Modell 1 197.200 -17.400 6.600 -10.800 -5,2%
Modell 2 220.700 -7.000 -3,1%  Modell 2 191.400 -21.900 5.300 -16.600 -8,0%
Modell 3 272.500 19,7%  Modell 3 237.600 -25.900 55.500 14,2%
Modell 4 279.400 22,7%  Modell 4 243.300 -15.900 51.200 17,0%

Modell 5 220.700 -7.000 -3,1%  Modell 5 191.400 -21.900 5.300 -16.600 -8,0%

» Entsprechend den rLP-Ergebnissen, fithren die Modelle 3 + 4 zu sehr starken Zunahmen der AWRs
sowie Personen im Indexgebiet

« Inden Modellen 2 + 5 (identisch) kommt es zu mittleren und in Modell 1 zu geringen Reduktionen
der AWRs und Personen im Indexgebiet.

*  Kommunale Auswirkungen
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* Raunheim und Riisselsheim zeigen in allen Modellen mittelstarke Zunahmen, Florsheim ge-
ringe Abnahmen der AWRs

« Die Modelle 3 + 4 fithren zudem zu mittelstarken Steigerungen der AWRs in Heusenstamm
und starken Steigerungen in FFM, Neu-Isenburg und Offenbach; mittelstarke Abnahmen
gibt es in Biittelborn, Morfelden-Walldorf sowie nur in Modell 3 insb. fiir RLP

*  Modelle 2 + 5 fiihren zu mittelstarken Reduktionen der AWRs in FFM, Neu-Isenburg und
Offenbach

2.2.4  FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqn 2
53dB(A) & Lamax,n = 6X72dB(A)

Abbildung 55: Ubersichtskal"te Laeq,N = 53dB(A) & Lamax,N = 6x72dB(A)— 2013, BR 07: Basis & Modelle
o = o P

n i __5 L Sy ﬂFrank urt r
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(Stand. DES 2013) - Ostbetrieb
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Tabelle 8: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeg,N = 53dB(A) & Lamax,N =
6x72dB(A), 2013 BR 07

AWR Hochbetroffene Anzahl Hochbetroffene (HB)

HB wenigerim| HB zusatzlich
AWR Hoch-

betroffene o X betroffene

Basis Basis 40.200

Modell 1 8,5% Modell 1 39.200 -3.400 2.400 -1.000 -2,5%
Modell 2 2,6%  Modell 2 37.200 -6.500 3.500 -3.000 -7,5%
Modell 3 12,7%  Modell 3 39.600 -4.600 4.000 -600 -1,5%
Modell 4 11,6%  Modell 4 39.100 -6.900 5.800 -1.100 -2,7%
Modell 5 2,6% Modell 5 37.200 -6.500 3.500 -3.000 -7,5%

*  Modell 1 fiihrt zu starken Steigerungen der AWRs HB bei sinkender Anzahl HB (-> Steigerung AWR
pro Person)

» Die Modelle 3 + 4 fiihren zu starken/ sehr starken Steigerungen der HB-AWRs, bei sinkender HB-
Zahl
(-> Steigerung AWR pro Person)

* Inden Modellen 2 + 5 (identisch) kommt es insgesamt zu mittelstarken Steigerungen der AWR HB.
Auch hier sinkt die Anzahl HB (-> Steigerung AWR pro Person)

»  Kommunale Auswirkungen
e Wahrend Raunheim in allen Modellen starke Zunahmen der AWRs HB zu verzeichnen hat,
sinken die AWRs HB fiir Neu-Isenburg in den Modellen 2 + 5 stark.
» Die groBte Steigerung der Anzahl HB hat mit +3.000 Flérsheim zu verzeichnen, die groBte
Reduktion Riisselsheim (-4.000) jeweils in den Modellen 2, 4, 5

2.2.5 Zwischenfazit Betriebsrichtung OST 2013
Modelliibergreifend

*  Bei Betriebsrichtung OST, unterscheiden sich die Modelle nur in der Morgenrandstunde. Daher all-
gem. zu ARS:
+  Fiihren die Modelle insgesamt zu einer landelirmbedingten mittleren Zunahme der Perso-
nen mit rLP, bei starken Verschiebungen insb. zwischen (und innerhalb von) Mainz
(+20.000) und Riisselsheim (-21.000)

+  Raunheim: Unabhingig von der Randstunde, fithren alle Modelle landelarmbedingt zu einer mittel-
starken (Verlust Personen mit rLP & AWR im Indexgebiet) bis starken (AWR von Hochbetroffenen)
Verschlechterung der Situation
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Morgenrandstunde
Modell 1 Rechnerische Larm-  Geringfiigige Anzahl von Pers. mit EinbuBe rL.P
pause
FNI Indexgebiet Geringen Reduktion der AWRs
FNI Hochbetroffene  Starke Zunahme AWRs
Modell 3 + 4 | Rechnerische Larm-  Startlirmbedingt hohe Anzahl Pers. mit EinbuBe rLP
pause - insb. Dietzenbach und Neu-Isenburg (> -30.000) aber
auch Offenbach und FFM
- Durch nicht-Nutzung Startbahn-West: echte Lirmpau-
se in Kommunen siidlich des Flughafens
FNI Indexgebiet Startlirmbedingt starker Anstieg AWRs
- insb. in FFM, Neu-Isenburg und Offenbach
- Dagegen keine Zunahme AWRs in Dietzenbach
FNI Hochbetroffene = Starker Anstieg von AWRs
- insb. Neu-Isenburg (Startlirm), Raunheim (Lande-
larm)
Modell 2 + 5 | Rechnerische Lairm-  Geringe Anzahl Pers. mit EinbuBe rL.P

pause

FNI Indexgebiet

FNI Hochbetroffene

Mittlere Reduktion AWRs
- Startlirmbedingt insb. FFM, Neu-Isenburg & Offen-
bach
- Landeldrmbedingt gleichzeitig mittlere Steigerung

AWR v.a. in Raunheim & Riisselsheim

Mittlere Zunahme AWRs bei gleichzeitiger Abnahme hochbe-
troffener Personen
- In Raunheim landeldrmbedingt aufgrund der Anzahl
AWR/HB
- In Florsheim landelarmbedingt am stirksten steigende
Zahl Hochbetroffener
- Mittlere Entlastungen fiir Neu-Isenburg (Startlarm),
Hochheim & Riisselsheim (Landelarm)
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2.3 100% BR 25 (Westbetrieb) 20xx
2.3.1 Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax, augen = 6 X 58 dB (A)

Abbildung.56: I"Jbersichtskarte'NA’I_‘ Lamax = 6 x 58 (_l_B (A) — 20xx, BR 25, MRS: Basis & Modelle
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Abblldung 57: Ubers:chtskarte NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 20xx, BR 25, ARS: Basis & Modelle
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Tabelle 9: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 20xx BR 25

Pers. ohne rLP Pers. ohne rLP Pers. mit EinbuBe Pers. mit Zunahme Anderung Modell - Anderung Modell -
(Basis) (Modell & Basis) rLP (Modell) rLP (Modell) Basis (absolut) Basis (in %)
Morgen 344.300
Abend 429.100

= Modell 1

Morgen 334.300 10.700 10.000 -700 -0,2%
Abend 428.600 12.600 400  -12.200 -2,8%
Morgen 322.300 49.800 21. 900_ -8,1%
Abend 428.400 11.600 -11.100 -2,6%
Morgen 323.500 14.300 20.700 6.400 1,9%
Abend 428.600 11.600 -11.200 -2,6%
Morgen 323.700 14.300 20.700 6.400 1,9%
Abend 311.000 60.500 118.000f 57500 13,4%

E Modell 5
Morgen 322.300 49.800 21.900 7500 -8,1%

Abend 310.800 60.500 1181000 57.600 13,4%
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2.3.2  Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, ausen = 6X 68 dB(A) sowie Lamax, ausen = 1 X
68 dB (A)

Auswertungen bzw. Karten nur fiir 2013 vorhanden

2.3.3  FNI-Kriterium: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%

Abbildung 58: Karte: AWR = 75% — 20xx: Basis & Modell 1— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 59: Karte: AWR = 75% — 20xx: Basis & Modell 2— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 60: Karte: AWR = 75% — 20xx: Basis & Modell 3 — standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 61: Karte: AWR = 75% — 20xx: Basis & Modell 4 — standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 62: Karte: AWR = 75% — 20xx: Basis & Modell 5 — standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Tabelle 10: Aufwachreaktionen AWR 2 75%, 20xx — standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
Anderung Pers.

Anderung AWR , , ,
. Pers.im im Indexgebiet
AWR gesamt (Modell-Basis) ' :
Indexgebiet (Modell-Basis)
absolut
[~ | absolut
Basis 367.500 0 361.800 0
Modell 1 373.500 6.000 366.300 4.500

Modell 2 385.600 800l  371.700 9.900
Modell 3 405.800 [NIINSEIS00| 301200 NS00

Modell 4 371.000 3.500 355.900 -5.900
Modell 5 357.700 -9.800 344.100 -17.700

* Im Folgenden dargestellte, in der AG Larmberechnung-Larmpausen zusitzlich durchgefiihrten FNI-
Berechnungen, weichen von der eigentlichen FNI-Definition ab, um den Pauseneffekten gerecht zu

werden:
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*  Berechnung getrennt nach BR (100% OST/ 100% WEST) statt standardisierter BR-
Verteilung

Tabelle 11: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%, 20xx BR 25

Personen
. . Pers. weniger|Pers. zusatzlich Anderung Anderung
AWR im Pers.im| . - . .
Indexgebiet Indexgebiet im Indexgebiet|im Indexgebiet Modell - Modell -
< Basis (in %) : (Modell) Basis| Basis (in %)
Basis 376.000 Basis 327.800

Modell 1 378.200 0,6% Modell 1 330.700 -5.100 8.000 2.900 0,9%

Modell 2 401.100 6,7% Modell 2 332.500 -20.300

Modell 3 406.700 8,2%  Modell 3 343.300 -9.600
Modell 4 371.500 -4.500 -1,2%  Modell 4 312.800 -29.700 14.700 -15.000
Modell 5 365.700 -10.300 -2,7%  Modell 5 301.600 -40.700 14.500_ -8,0%

2.3.4  FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqn 2
53dB(A) & Lamax,n = 6X72dB(A)

Tabelle 12: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet LAeq,N = 53dB(A) & LAmax,N >
6x72dB(A), 20xx BR 25

AWR Hochbetroffene Anzahl Hochbetroffene (HB)

A HB wenigerim| HB zusatzlich Anderung Anderung
AWR Hoch- ¥ Hoch-

betroffene betroffene Indexgebiet|im Indexgebiet Modell - Modell -
Basis (in %) (Modell) (Modell) Basis| Basis (in %)
Basis 28.500 Basis 16.700
Modell 1 28.300 -200 -0,7%  Modell 1 16.700 -700 700
Modell 2 32.500 4.000 14,0%  Modell 2 17.800 -2.500 3.600 1.100 6,6%
Modell 3 28.300 -200 -0,7%  Modell 3 15.700 -3.100 2.100 -1.000 -6,0%
Modell 4 28.800 300 1,1% Modell 4 15.400 -3.500 2.200 -1.300 -7,8%
Modell 5 33.000 4.500 15,8%  Modell 5 17.500 -2.900 3.700 800 4,8%
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Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax, ausen = 6 X 58 dB (A)
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Abbildung 63: Ubers1chtskarte NAT LAmax > 6 X 58 dB (A) 2oxx, BR 07, MRS: Basis & Modelle

Gebiete NAT 6x58 dB(A)
Zetbereich (05 - 06 Uhr)

Eratelt von: Umwelthaus gGmbH
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Abbildung 64: I"Il;ersichtskarte NAT Lamax =2 6 x 58 dB (A) — ‘20xx, BR 07, ARS: Basis & Modelle
- 2 2 /" ' -

! -
\
»

‘ -
. o
v? % B
« e
i
s P - |
Y G
& SE
> =)
,:( i
P o 7 |
,‘F
3 *
% b .

2 .sranu DES 20XX - 100% Ostbetrieb
& ‘* Geblete: NAT 6x58 dB(A)

4
K ey . " . Zeitbereich: (22 - 05 Uhr)
g & T " - 4 B * Erstelit von: Umwelthaus gGmbH
> - o ‘ Basis
' v .. ’ » ) -
" » ' ~Na é * ; 4 —
- ot i Y S, Modell 1 - Modell 5
” 4 w L ’ 2 7 B 3“ fis - s xt . S—

Seite 71 von 153



Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

flughafen
&region

Tabelle 13: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 20xx BR 07

Pers. ohne rLP Pers. ohne rLP Pers. mit EinbuRe Pers. mit Zunahme Anderung Modell - Anderung Modell -
(Basis) (Modell & Basis) rLP (Modell) rLP (Modell) Basis (absolut) Basis (in %)
Morgen 248.700
Abend 676.100

= Modell 1

Morgen 247.800 1.600 900 -700 -0,3%

Abend 40.100 719000 31800 4,7%
= Modell 2

Morgen 234.800 13.000 13.800 800 0,3%

Abend 604.300 39.900 71.800 31900 4,7%
E Modell 3

Morgen 216.100 155.900 32.600 23560 -49,6%

Abend 604.300 40.100 71.900f  31.800 4,7%

E Modell 4
Morgen 203.200 153.200 45500 (G700 -43,3%
Abend 604.300 39.800 71.800  32.000 4,7%

= Modell 5
Morgen 234.800 13.000 13.800 800 0,3%
Abend 604.300 39.900 71800, 31900 4,7%

2.4.2  Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, ausen = 6X 68 dB(A) sowie Lamax, ausen = 1 X
68 dB (A)

Auswertungen bzw. Karten nur fiir 2013 vorhanden

2.4.3  FNI-Kriterium: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%

»  FNI-Berechnungen auf Basis standardisierter BR-Verteilung bereits oben dargestellt
« Im Folgenden dargestellte, in der AG Larmberechnung-Liarmpausen zusatzlich durchgefiihrten FNI-
Berechnungen, weichen von der eigentlichen FNI-Definition ab, um den Pauseneffekten gerecht zu
werden:
*  Berechnung getrennt nach BR (100% OST/ 100% WEST) statt standardisierter BR-
Verteilung

Tabelle 14: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%, 20xx BR 07

Personen
. Anderung . Pers. weniger|Pers. zusatzlich
AWR im Pers.im| . . )
Indexgebiet MovI:ieII - Indexgebiet im Indexgebiet|im Indexgebiet e
Basis (in %) (Modell) (Modell) Basis (in %)

Basis 412.400 Basis 337.700

Modell 1 415.900 3.500 0,8% Modell 1 332.300 -15.400
Modell 2 -4,3%  Modell 2 311.500 -34.400
Modell 3 12,7%  Modell 3 356.600 -36.100
Modell 4 13,0% Modell 4 353.000 -32.100
Modell 5 -4,3%  Modell 5 311.600 -34.300
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2.4.4  FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqn 2

53dB(A) & Lamaxn = 6x72dB(A)
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Tabelle 15: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeg,n = 53dB(A) & Lamax,N 2

6x72dB(A), 20xx BR 07

AWR Hochbetroffene

¥ Hoch-
betroffene

Basis (in %)

Anzahl Hochbetroffene (HB)

HB wenigerim

HB zusatzlich

Indexgebiet|im Indexgebiet

(Modell)

(Modell)

Anderung
Modell -
Basis (in %)

Basis Basis 52.300

Modell 1 7,2%  Modell 1 50.900 -3.800 2.400 -1.400 -2,7%
Modell 2 2,6% Modell 2 48.900 -7.300 3.900 -3.400 -6,5%
Modell 3 15,0%  Modell 3 54.000 -4.500 6.200 1.700 3,3%
Modell 4 13,9% Modell 4 53.100 -6.400 7.200 800 1,5%
Modell 5 2,6% Modell 5 48.900 -7.300 3.900 -3.400 -6,5%
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3 Ergebnis nicht-berechnungsbasierter Kriterien

+ Im Katalog der FLK finden sich folgende nicht-berechnungsbasierte Kriterien:

FLK-5: Vertrauensschutz Planfeststellungsbeschluss
FLK-6: Pauseneffekt & Wechsel des Betriebskonzepts
FLK-7: Nachhaltigkeit

FLK-8: Kompatibilitat Lirmpausen mit anderen MaBnahmen des aktiven Schallschutzes

FLK-10: Moglichkeiten eines rollierenden Systems

+ Ergebnis der Beratung der Larmpausenmodelle hinsichtlich der o.g. Kriterien in der
AG Operative:
Ein Unterschied zwischen den Modellen ist lediglich hinsichtlich der Kriterien 5, 7 und 8 zu

erkennen:

Modell 1 und Modell 3 BR 07 erfiillen die Annahme aus den Planfeststellungsunter-
lagen, maximal 4% der Landungen auf die Centerbahn zu legen. Alle anderen Mo-
delle sehen Landungen auf die Centerbahn vor.

Bzgl. FLK-Kriterium 7, der Stabilitdt und Nachhaltigkeit der Lirmpausenmodelle,
erweisen sich die Modelle 4+5 — aufgrund ihrer gréBeren Sensitivitat gegentiber Ka-
pazitétsspitzen in der Abendrandstunde durch die beinhaltete SchlieBung der LB-
NW - als weniger stabil und nachhaltig als die Modelle 1-3

Aus dem gleichen Grund schneiden die Modelle 4+5 hinsichtlich ihrer Kompatibili-
tdt mit anderen MaBnahmen des aktiven Schallschutzes ebenfalls geringfiigig
schlechter ab als die Modelle 1-3

»  Bewertung FLK-Kriterium 5: Vertrauensschutz Planfeststellungsbeschluss (PFB)
Methodik

Auswertung des Planungsflugplans in den Antragsunterlagen des Planfeststellungs-

verfahrens im Hinblick auf die Bahnbelegung

Auswertung:

Centerbahnbelegung bzgl. Landungen in der Basis erhoht aufgrund Sanierungsar-
beiten auf anderen Bahnen

Modell 1 und Modell 3 BR 07 erfiillen die Annahme aus den Planfeststellungsunter-
lagen, maximal 4% der Landungen auf die Centerbahn zu legen. Alle anderen Mo-

delle sehen Landungen auf die Centerbahn vor.
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Tabelle 16: Relative Bahnbelegung in der Nachtzeit 22 bis 06 Uhr
PFU-DES Planungsfall 2020, Nachtzeit 22 bis 06 PFU-DES Planungsfall 2020, Nachtzeit 22 bis 06
Uhr - Landungen Uhr - Starts
Bahn [|Anteil (%) Bahn |Anteil (%) Bahn IAnteil (%) |[Bahn Anteil (%)
o7L 36,8 25L 40,1 07C 44,6 25L 4,0
07C 3,9 25C 4,0 07R 4,1 25C 35,8
o7R 59,2 25R 46,9 18 (Ost) |51,4 18 (West) 60,2
Alle 09,9* Alle 100,0 Alle 100,1%* Alle 100,0
*Summe der gerundeten Prozentwerte *Summe der gerundeten Prozentwerte
Basis 2013, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Landungen Basis 2013, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Starts
07L 46,1% [ 25R 45,7% 07C 48,2% | 25C 38,6%
07C 11,5% | 25C 9,8% 07R 0,2% | 25L 0,1%
07R 42,4% | 25L 44 5% 18 (Ost) 51,6% [ 18 (West) 61,3%
Alle 100,0% | Alle 100,0% Alle 100,0% | Alle 100,0%
Modell 1, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Landungen Modell 1, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Starts
07L 24,5% | 25R 45,7% 07C 48,3% | 25C 44.9%
07C 0,0% [ 25C 0,0% 07R 0,1% [ 25L 0,1%
07R 75,5% | 25L 54,3% 18 (Ost) 51,6% | 18 (West) 55,0%
Alle 100,0% | Alle 100,0% Alle 100,0% | Alle 100,0%
Modell 2, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Landungen Modell 2, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Starts
07L 24,4% | 25R 45,7% 07C 43,3% | 25C 25,4%
07C 41.2% [ 25C 44.1% 07R 0,1% [ 25L 0,0%
07R 34,4% | 25L 10,2% 18 (Ost) 56,6% [ 18 (West) 74,6%
Alle 100,0% | Alle 100,0% Alle 100,0% | Alle 100,0%
Modell 3, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Landungen Modell 3, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Starts
07L 24,5% | 25R 45,7% 07C 62,0% | 25C 25,4%
07C 0,0% | 25C 44,1% 07R 0,1% | 25L 19,6%
07R 75,5% | 25L 10,2% 18 (Ost) 37,9% [ 18 (West) 55,0%
Alle 100,0% | Alle 100,0% Alle 100,0% | Alle 100,0%
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Modell 4, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Landungen Modell 4, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Starts

07L 24,4% | 25R 24,0% 07C 43,3% | 25C 25,4%
07C 41,2% | 25C 44,1% 07R 18,8% | 25L 19,6%
07R 34,4% | 25L 31,9% 18 (Ost) 37,9% | 18 (West) 55,0%
Alle 100,0% | Alle 100,0% Alle 100,0% | Alle 100,0%
Modell 5, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Landungen Modell 5, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Starts

07L 24,4% | 25R 24,0% 07C 43,3% [ 25C 25,4%
07C 41,2% | 25C 44,1% 07R 0,1% | 25L 0,0%
07R 34,4% | 25L 31,9% 18 (Ost) 56,6% | 18 (West) 74,6%
Alle 100,0% | Alle 100,0% Alle 100,0% | Alle 100,0%

*  Bewertung FLK-Kriterium 6: Pauseneffekt & Wechsel des Betriebskonzepts
*  Methodik
*  Abgleich der Modelle mit dem iiblichen Betriebskonzept (noch nicht er