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Einleitung

Den Vorschlag des damaligen und amtierenden Vorsitzenden der Frankfurter Fluglarmkommission (FLK) aus dem Jahr 2003 aufgreifend, beschloss
die FLK Frankfurt, starker als bis dahin tblich, ihre Arbeit initiativ auszurichten. Die Mitglieder hatten im Jahr 2004 dann die Mdglichkeit, eigene
Ideen zu Malinahmen des aktiven Schallschutzes sowie zur Verbesserung von Transparenz und Kommunikation zu unterbreiten. Die eingegangenen
Vorschlage wurden in den letzten Jahren noch um erweiterte bzw. aktualisierte Mallnahmenforderungen aus einzelnen Kommunen ergénzt. Nach

Auswertung der eingegangenen Vorschlage wurden diese kategorisiert.

Insbesondere bei den Vorschlagen fur MaRnahmen des aktiven Schallschutzes ging es vor allem darum zu erkennen, ob und ggf. mit welcher
Larmverteilungswirkung bzw. Larmauswirkungen die MaRnahmen verbunden sind. In Ermangelung eigener Ressourcen sah sich die FLK Frankfurt
im Hinblick auf die Abarbeitung der zumeist komplexen Priifschritte veranlasst, das Forum Flughafen und Region (FFR) um Priifung der noch
offenen Malinahmen des aktiven Schallschutzes zu bitten (ab dem Jahr 2008). Dort sind durch das sogenannte Expertengremium Aktiver

Schallschutz geeignete Ressourcen vorhanden.
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Der vorliegende Sachstandsbericht fasst die im Jahr 2004 seitens der (kommunalen) Mitglieder der Frankfurter Fluglarmkommission gemachten
wesentlichen Vorschlage zur Larmreduzierung durch MaRnahmen des aktiven Schallschutzes zusammen und listet die Realisierungsstéande auf.
Weitere Vorschlage, die in dem vorliegenden Bericht hinsichtlich ihrer aktuellen Realisierung untersucht wurden, ergaben sich aus weiteren
Positionspapieren der FLK. Zur Berichterstattung der VVorschlége wird u.a. auf die Stellungnahme des Expertengremiums Aktiver Schallschutz vom
29.06.2011" auf das Hearing der Fluglarmkommission fir ein 2. MaRnahmenpaket zum Aktiven Schallschutz vom 15.09.2010 Bezug genommen,

soweit dort MalRnahmenvorschlége unterbreitet werden, die im Forderungskatalog der FLK enthalten sind.

Grundlagen
Grundlage fir den Sachstandsbericht sind die seitens der Geschéftsfuhrung der FLK zur Verfiigung gestellten Unterlagen. Dabei handelt es sich um:
1. Vorschlage der Mitglieder der Fluglarmkommission zur Fluglarmminderung bzw. zur Verbesserung der Information und Transparenz aus
dem Jahr 2004 (durch die FLK in 4 Bewertungskategorien unterteilt);
2. ,,Die Region und der Flughafen" (2011) und
3. "Anforderungen an Regionalfonds” (2012),
4. ,Forderungen an die Bundesregierung* (Positionspapier der ADF 2013, unterstiitzt von der FLK Frankfurt), sowie
5. ,,10-Punkte-Programm der FLK* (2013).
Erganzt wird diese Liste um
6. ein nachtraglich eingebrachtes Positionspapier eines kommunalen Mitgliedes ,,Die Larm- und Schadstoffbelastungen der Bevdlkerung und
der Stadt sind auch nach dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts weiter zu reduzieren® vom 12.09.2012?,

7. sowie Forderungen eines weiteren Mitgliedes zur Reduzierung des Fluglarms vom 20.08.2013°,

! http:/fwww.forum-flughafen-region.de/fileadmin/ migrated/content uploads/Hearing Antworten EGAS Abgabe 29.06.2011 01.pdf
2 http://www. flk-frankfurt.de/eigene dateien/sitzungen/222. sitzung am 11.09.2013/top 8 - schr. neu-isenburg an flk 27.6.2013.pdf
3 http://pio.offenbach.de/index.php?docid=2013-00010963&dsnummer=2011-16/DS-1(A)0433
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Erlduterung der Anlage:

Die Vorschlage der FLK aus dem Jahr 2004 wurden in 4 Bewertungskategorien unterteilt:

Kategorie 1 Vorschlage, die auf Verbesserung der Information
9 und Transparenz zielen

e ——— Vorschlage, die auf Einhaltung bestehender
9 Regelungen zielen

Die Vorschlage sind jeweils mit einem zwischenzeitlichen Realisierungsstand an die Gutachterinnen tbermittelt worden:

Vorschlage der Mitglieder der FLK Frankfurt - | Weitere Vorgehensweise - verabredet von der FLK
die Kategorisierung wurde von der FLK Frankfurt 2005
vorgenommen

Die Auswertung erganzt die Tabelle um zwei weitere Spalten:
Realisierungsstand - Oko-Institut e.V., Stand: 08.07.2014

Zeitpunkt / Zeitrahmen
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Der Realisierungsstand weist wiederum ein Farbschema zur besseren Ubersicht auf:
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Zur Bewertung:

Insgesamt wurden 81 verschiedene Vorschlage hinsichtlich ihrer Realisierung untersucht. Die Einteilung in die Bewertungskategorien sollte

maoglichst einheitlich erfolgen, bei 2 Vorschlagen musste die Bewertung unterteilt werden. VVon den 83 erfolgten Bewertungen lassen sich die
Ergebnisse wie folgt darstellen:

Das heil3t Gberschlagig, je 1/3 der Vorschldge sind realisiert bzw. umgesetzt, nicht umgesetzt oder befinden sich noch in der Prifung.
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Was wurde umgesetzt bzw. erreicht?
Zundchst zu den Vorschlagen zur Verbesserung der Information und Transparenz und zur Kontrolle der Einhaltung der bestehenden Regelungen.
Hier hat die FLK ihre selbstgesteckten Ziele nahezu vollstandig erreicht. Dazu gehéren:
e Ausbau und Verbesserung des Monitoring von Malinahmen des aktiven Schallschutzes;
e Verbesserung der Informations- und Datenbasis Uber die Flugldrmsituation in der Region, dazu z&hlen: regelmaRige Berichterstattung (und
Veroffentlichung) in der FLK tber Fluglarmmessungen; Veranderungen der Fluglarmbelastung, auch anhand des Frankfurter Fluglarmindex
(Tag und Nacht-Index), Aufbereitung durch Kartenmaterial, Betriebsrichtungsprognose.
e Fluglarmberechnungen ausweiten auf eine Fluglarmbeurteilung anhand des Gesamtfluglarms.
e Ausbau der eigenen FLK-Internetprasenz und damit Etablierung einer aktuellen Informationsplattform fir die Mitglieder der FLK, fur
Fluglarmbetroffene und fiir die weitere Offentlichkeit.
e Ausbau der Zusammenarbeit mit dem Forum Flughafen und Region (vorher: Regionales Dialogforum, RDF).
e Etablierung als Akteur zu Fragen des Luftverkehrs, Fluglarmminderung etc.
e (Zumindest einmaliger) Lastenausgleich im Rahmen de Regionalfonds, um Mittel fur die nachhaltige Kommunalentwicklung

bereitzustellen.

Es gilt hierbei hervorzuheben, dass viele Punkte, die erreicht wurden, mit der Unterstlitzung weiterer Akteure erreicht werden konnten. Dies ist
bedingt durch die begrenzten personellen und finanziellen Ressourcen, die der FLK Frankfurt zur Verfligung stehen. An dieser Stelle ist ganz
konkret die enge Zusammenarbeit mit dem FFR zu nennen, das Forum verfigt — mittels der Unterstiitzung der Landesregierung und durch die
Teilnahme der Fraport AG, DLH und DFS, DLR u.a.— tiber gentigend Personal- und Mittelressourcen, aktive Schallschutzmalinahmen zu prifen,

ein umfassendes Monitoring aufzuerlegen sowie an weiteren Stellen die FLK zu unterstiitzen bzw. an der gemeinsamen Zielsetzung zu arbeiten.
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Wichtige Monitoringaufgaben hat auch die Fraport AG libernommen, die regelméliig in der FLK Berichte erstattet, ebenso wie der

Fluglarmschutzbeauftragte, die Genehmigungsbehdrde sowie die DFS.

Konkret wurden die folgenden Malinahmenvorschldge zum aktiven Schallschutz umgesetzt (z.B. durch das Erste MaRnahmenpaket des

Expertengremiums Aktiver Schallschutz im Forum Flughafen und Region):

Ausweitung CDA/CDO;

DROps Start (Larmpausen);

Erhohter Anflugwinkel;

Forderung, larmarmes Fluggerét einzusetzen bzw. Modifikationen bei der Bestandsflotte durchzufiihren (z.B. B737-Umristung oder A320-
Modifikation)

Anhebung der Gegenanflige und Vermeidung von Eindrehvorgénge tber besiedeltem Gebiet sowie Umkurven von Siedlungsgebieten;

Stetige Verbesserung der lateralen Einhaltung von Flugrouten (z.B. durch Fly-Over-Punkte, geografische Abdrehpunkte anstelle einer

Hohenfreigabe bei der Stidumfliegung);
Uberpriifung einzelner An- und Abflugstrecken hinsichtlich des Larmminimierungspotentials.

Nachtflugverbot (zumindest) in der Mediationsnacht.
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Was wurde nicht erreicht bzw. nicht umgesetzt?

Es findet keine Einbindung von einzelnen Fluglarmbetroffenen in die Arbeit der FLK statt.

Thema ,,Schliefung Erbenheim* bzw. Verlegung von GOGAS/MASIR.

Verschiebung der Landeschwellen bei der mittleren Bahn und der Stidbahn

Verschiebung der Startschwelle bei der Startbahn West bzw. Offnung der Startbahn West auch fiir Landungen.

Festlegung von Mindestlberflughthen tiber Wohngebieten.

Verschiedene Vorschldge, die sich auf ein An- und Abflugsystem vor Inbetriebnahme der neuen Landebahn bezogen und mit der
Inbetriebnahme bzw. durch die Kl&rung des BVerwG zu den Fliigen im Zeitraum von 23 bis 5 Uhr gegenstandslos geworden sind.

Dauerhafter Lastenausgleich, insbesondere fir die nachhaltige kommunale Entwicklung.

Ein weiteres Arbeitsspektrum der FLK Frankfurt befasst sich mit tiberregionaler, bundespolitischer Themensetzung. Hier sind einige VVorschlage

jungeren Datums aufgenommen werden, die sich gezielt an die neue Landes- und Bundesregierung richten. Nicht umgesetzt sind davon:

Verbesserung der Arbeit an aktiven SchallschutzmalRnahmen (durch eine Finanzierung durch die Luftverkehrssteuer, durch eine
systematische und ausreichende Forderung flr die Forschung und Entwicklung larmarmer Anflugverfahren und Flugzeuge, durch den
gesetzlichen Vorrang des aktiven Schallschutzes vor passiven Schallschutz und der Etablierung eines allgemeinen gesetzlichen
Larmminderungsgebotes und der Einrichtung eines Bundes-Fluglarmschutzbeauftragten sowie einer Unterstiitzung der Internationalisierung
aktiver Schallschutzmafnahmen).

Keine Ubernahme des sog. ,,Balanced Approach* in die Betriebsbeschriankungsverordnung.

Verbesserung des passiven Schallschutzes.
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Welche Vorschlage befinden sich noch in der Priifung oder werden derzeit aussichtsreich diskutiert?

Einzelne Vorschldge des aktiven Schallschutzes befinden sich derzeit in der Prifung im Expertengremium Aktiver Schallschutz (ExpASs) des FFR

und diese weitere Prufung gilt es zundchst abzuwarten. Einige sind teilweise durch das Erste Malinahmenpaket des ExpASs umgesetzt worden und

eine Ausweitung wird derzeit gepriift. Dies sind:

Einflhrung Steilstartverfahren bzw. Optimierung Startverfahren.

Gekurvte bzw. Segmentierte Anfliige.

Optimierung der Abflugstrecke NORD 07 (hier gibt es allerdings auch einen gegenl&ufigen VVorschlag aus den Reihen der FLK, der die
Beibehaltung der bisherigen Routenfuhrung fordert).

Optimierung der Abflugstrecke von der mittleren und Sudbahn in Richtung Sud-Westen ebenso wie von der Startbahn West.

Erhohung der Riickenwindkomponente (hier gibt es allerdings auch einen gegenléufigen Vorschlag, der die Beibehaltung bzw. die
Reduzierung der bisherigen Regelung fordert).

Optimierung KNG (jetzt: AMTIX) kurz.

Weitere Vorschlage nehmen insbesondere die politischen Entscheidungstrager im Land und auf Bundesebene in die Pflicht. Die VVorschlage bzw.

deren Adressierung an die neue Bundesregierung sind aktuelleren Datums. Hier gilt es zundchst erst einmal abzuwarten, welche Bestandteile der

Koalitionsvereinbarungen auf Bundes- und Landesebene in der kommenden Legislaturperiode umgesetzt werden. Dass eine Entwicklung im

Hinblick auf mehr L&rmschutz angezeigt sich, zeigt sich durch weitere wissenschaftliche Erkenntnisse, dem gesteigerten Bewusstsein der

Bevolkerung. Zudem mehren sich die Forderungen, dass gesetzlicher Nachbesserungsbedarf gesehen wird, z.B. auch durch das SRU- und UBA-

Gutachten. Ein Meilenstein wird die angekindigte Revision des FluLa&rmG sein. Dort werden viele der genannten Ideen zur Diskussion stehen.

Ausweitung der Offentlichkeitsbeteiligung bei der Festlegung von Flugrouten.

Erarbeitung eines Luftverkehrskonzeptes und Integration in den Bundesverkehrswegeplan.
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e GroRere Spreizung der Larmentgelte.

e Etablierung einer Larmobergrenze mit La&rmreduktionspotential.
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Fazit zu den Vorschldgen 2004 bis 2014:
Hervorzuheben ist, dass die Ziele der FLK hinsichtlich Transparenz und Information und hinsichtlich der gesetzlichen Aufgabe, als
Beratungsgremium den zustandigen Behdrden als kompetenter Ansprechpartner zur Verfiigung zu stehen, auch, um z.B. bestehende Regelungen auf

ihre Einhaltung zu tberprifen, dulerst erfolgreich umgesetzt wurden.

MaRnahmen des aktiven Schallschutzes benétigen Zeit und Aufwand, um eine Erprobung bzw. Realisierung zu erreichen. In Zusammenarbeit mit
weiteren Akteuren steigen die Chancen der Realisierung. Eine Z&sur stellte fur die Arbeit der FLK die Planfeststellung und die Inbetriebnahme der
neuen Landebahn und der daraus resultierenden Rechtsprechung in Frankfurt dar. Einige Vorschlage aus dem Jahr 2004 sind dadurch obsolet

geworden bzw. wurden teilweise durch gerichtliche Entscheidungen erledigt.

Vorschlage und Forderungen, die sich an die politischen Entscheidungstréger richten, sind teilweise durch aktuelle — unverbindliche —
Koalitionsvereinbarungen aufgegriffen worden, inwieweit hier eine Realisierung maglich ist, bleibt abzuwarten. Als bundesweit wahrgenommener

Akteur verfugt die FLK Frankfurt Gber ausreichend Sachkunde und Erfahrung, hier ihre Einschatzungen einflieRen lassen zu kénnen.

11
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Anlage: Tabellarische Ubersicht der Vorschlige
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Vorschlage der FLK Frankfurt zur

Fluglarmminderung

bzw. zur Verbesserung der Information und Transparenz

Kategorisierung wurde von der FLK vorgenommen:

Bewertung, Silvia Schiitte (Oko-Institut e.V.)

Kategoriel

Vorschlage, die auf Verbesserung der Information und
Transparenz zielen

Kategoriez

Vorschlage, die auf Einhaltung bestehender Regelungen |Keine 1:1 Umsetzung, aber Ziel kann als erreicht gewertet werden
zielen

Realisierungsstand - Oko-Institut e.V., Stand: 08.07.2014 Zeitpunkt / Zeitrahmen

Seit 2008, vorher gab es bereits
eine Teilnahme von Herrn Jithe
in den RDF-Arbeitsgruppen.

Seit 2009

Nr.|Vorschlage der Mitglieder der FLK Frankfurt 2004 - |Weitere Vorgehensweise - verabredet von der FLK
die Kategorisierung wurde von der FLK Frankfurt 2005
vorgenommen
1|Enge Abstimmung mit RDF Koordiniertes Vorgehen (zeitlich, methodisch, inhaltlich) bei der Behandlung
Themen; z.B. Zusammenarbeit mit Kleingruppe "Aktiver Schallschutz"
2|Uberpriifen der Fluglarmmesspunkte, ggf. Korrektur/Ausweitung Prasentation und Auswertung der sog. EMPA-Studie (erfolgt noch im
Ausweitung der Fluglarmmessungen Oktober diesen Jahres); Anhoren von Sachverstandigen: Priifen
Darstellung der Messergebnisse in offentlich zugangliche Karte kommunaler Messergebnisse; ggf. Erstellen eines
Jahrliche Uberpriifung der Messergebni dorte Standortoptimierungsplanes, auch unter Einbeziehung der mobilen
Messstationen
3|Regionale (Flug)Larmkarte erstellen Wird zur Zeit im RDF erstellt - Ergebnisse abwarten; auch der PVFRM ist

RDF-Karte: 2005, seit 2008:
mit einer Larmkarte beschaftigt, hier liegen die ersten Ergebnisse schon vor UNH
und werden noch dieses Jahr ins Internet gestellt; Kombination der

Larmquellen.




Nr.

=

Vorschlage der Mitglieder der FLK Frankfurt 2004 -
die Kategorisierung wurde von der FLK
vorgenommen

Weitere Vorgehensweise - verabredet von der FLK
Frankfurt 2005

Internetprasenz herstellen

umfangreicher Internetauftritt wegen bislang ungeklarter Finanzierung nicht
darstellbar; einfacher Auftritt moglich (Infos zu Beratungsgegenstanden,
Beschliissen, Verlinkung zu RDF, DLR, Fraport. DFS etc.; Benennung von
dauerhaften Aufgaben und aktuellen Aufgaben, Erlauterung des
Selbstverstandnis, Benennung von Entsendestellen/Mitgliedern. Evtl. ist an
eine externe und interne Verwendung durch passwortgeschiitzte
Verzeichnisse gedacht.

ul

Fluglarmmonitoring verbessern

Zur Zeit im RDF in Arbeit. Ein Larmgutachten ist Ende November zu
erwarten: "Regionaler LArmminderungsplan” ohne Manahmenplan

Zwischenbericht zu HALS/DTOP

Beratung in der nachsten Sitzung der AG Standort und Perspektiven Ende
Oktober behandelt. Ebenso das von LH neu eingefiihrte ,improved Climb"
Verfahren

~

Berichterstattung tber reale Streckenbelegung der letzten 10 Jahre
(Veranderungen bei den Anteilen heavy, medium, light)

Offizielle Anfrage der FLK an Fraport. Berichtsschwerpunkte vorab in AG-
Sitzung konkretisieren, einzelne ausgewahite Referenzjahre werden als
ausreichend empfunden.

FLK soll sich fur Veranderungen und Entlastungen einsetzen

Die gewéhlte Methodik zur Analyse und Bewertung kommunaler
Entlastungsvorschlage entspricht dieser Forderung vollumféanglich.

Realisierungsstand - Oko-Institut e.V., Stand: 08.07.2014

Zeitpunkt / Zeitrahmen

Seit April 2013

Seit 2008

Seit 2007

Kontinuierlich




Nr.|Vorschléage der Mitglieder der FLK Frankfurt 2004 - |Weitere Vorgehensweise - verabredet von der FLK
die Kategorisierung wurde von der FLK Frankfurt 2005
vorgenommen
9| Teilnahme Betroffener an Anhdrung, rechtzeitige Zustellung der Anhorungen (bei nachvollziehbarer Betroffenheit) sind mittlerweile
Unterlagen Anhérung von betroffenen Kommunen bei Beschliissen |etablierter Teil der FLK-Methode; rechtzeitige Zustellung wird beachtet und
zu kommunalen Entlastungsvorschlagen durch digitale Medien derzeit optimiert.
10|FLK soll Nachtflugregelung kontrollieren und Jahresbericht erstellen|RDF und FLK klaren aktuell die Frage der tatsachlich stattfindenden Fluge:
Durch den Fluglarmschutzbeauftragten wird die néchtliche Flugentwicklung
dargestellt. Von einem Jahresbericht wird Abstand genommen.
11|Bei der Behandlung von kommunalen Antrégen: Teilnahme von Die Besetzung der FLK gewabhrleistet die Vertretung aller relevant
Magistratsvertretern und Biirgerinitiativen fluglarmbelasteter Kommunen/Kreise. Eine Ausweitung wird abgelehnt. Im
Einzelfall kann wie bisher tber eine erweiterte Teilnahme antragstellender
Kommunen entschieden werden.
12|Simulation der technischen Kapazitat nach Ausbau Die Frage der technischen Kapazitat wird im Rahmen des

Planfeststellungsverfahrens behandelt und ist nicht Aufgabe der
Kommission.

Realisierungsstand - Oko-Institut e.V., Stand: 08.07.2014

Zeitpunkt / Zeitrahmen

Kontinuierlich

Kontinuierlich / Internetprasenz
seit 2013




Nr.|Vorschléage der Mitglieder der FLK Frankfurt 2004 - |Weitere Vorgehensweise - verabredet von der FLK
die Kategorisierung wurde von der FLK Frankfurt 2005
vorgenommen
13|Berechnung des Fluglarms durch HLUG in einzelnen Bereichen Behandlung und Priifung des Anfragehintergrundes in AG-Sitzungen, dann
(Wiesbaden) gof. Bitte um Berechnung an HLUG- zusammen mit Punkt 2 zu sehen
14|Sitzungsprotokolle, Unterlagen und Einladungen auch an Enge Kooperation zwischen Entsendestelle und FLK-Mitglied wird
Magistrate angemahnt. Ausnahmeregelungen nur bei nachvollziehbarer Begriindung
moglich
15|Begriindung der Betriebsrichtung im Internet Eine mit geringfiigigem Aufwand fiir die DFS verbundene Information tiber
Betriebsrichtung, voraussichtliche Dauer und Begriindung erscheint sinnvoll
und erforderlich; wird derzeit aber von der DFS strikt verweigert. Die
Kommission wendet sich schriftlich an DFS mit der Aufforderung zur
Umsetzung.
16|Information der regionalen Radiosender uber die vorherrschenden |Der Vorschlag erscheint sinnvoll (mehrere hunderttausend Betroffene) und

Winde und die voraussichtlich im Vorhersagezeitraum
dominierende Betriebsrichtung im Anschluss an die Nachrichten

Uberpriifung aller Abflugrouten mit NIROS (div.)

wird an die Radiostationen weitergeleitet

fallt unter die Thematik "Erbenheim”

Niros ist tiberholt; im Bedarfsfall Uberpriifung mit Bewertungssystem von K.
Miiller/-HLUG, das auch bei TABUM-Bewertung Anwendung fand.

Realisierungsstand - Oko-Institut e.V., Stand: 08.07.2014 Zeitpunkt / Zeitrahmen

Kontinuierlich

Seit 2013, rtickwirkend bis Mitte
2009: Kurzberichte abrufbar

Seit 2011

Kontinuierlich




Nr.|Vorschléage der Mitglieder der FLK Frankfurt 2004 - |Weitere Vorgehensweise - verabredet von der FLK Realisierungsstand - Oko-Institut e.V., Stand: 08.07.2014 Zeitpunkt / Zeitrahmen
die Kategorisierung wurde von der FLK Frankfurt 2005
vorgenommen
19|Strikte Einhaltung der Anfluggrundlinie 07L (An 07} Bezieht sich auf Ausfall ILS. Ausfall/lUngenauigkeiten sind zu reduzieren. Durch die Inbetriebnahme der neuen Landebahn ist das Betriebskonzept am Standort Frankfurt geéndert Inbetriebnahme 2011; Swing

Optimierung der Info-Informationspolitik durch DFS

worden. Die ehemalige Nord- und jetzt mittlere Piste (,Center-Bahn®) wird fiir Starts benutzt, so dass mit der
Startbahn 18, neben zwei Landebahnen, auch zwei Startbahnen gleichzeitig zur Verfiigung stehen, wonach
grundsatzlich alle Landungen auf die Stidbahn und die Nordwestbahn erfolgen missen. Erforderliche
Abweichungen von diesem Betriebskonzept sind lediglich aus Sicherheitsgriinden, Bahnsperrungen etc.
vorgesehen (max. 4 % der Landungen). Insbesondere die Nachfrage der Piloten bei den Lotsen, im Sichtanflug
einen Pistenwechsel vorzunehmen (sog. Swing Over), um auf der Centerbahn zu landen (kiirzere Rollwege,
schnellere Abfertigung) wird seitens der Larmbetroffenen im Westen des Flughafens als zusatzliche Belastung
gewertet. Die FLK einigte sich mit der DFS darauf, keine Swing Over mehr bei BR 07 durchzufithren und im
ubrigen das Betriebskonzept einzuhalten, d.h. keine regularen Landungen auf der Centerbahn.

Fir die BR 25 werden seit 2013 Swing Over wieder verstarkt seitens der DFS angeboten, erwartet wird, dass
der Eindrehvorgang hinter Offenbach stattfindet und vor Neu-Isenburg. Eine moderate Larmentlastung fiir Neu-
Isenburg wird teilweise erwartet und vom FFR in einem Monitoring untersucht (vgl. dazu die Beratung in der
FLK, http://www.flk-frankfurt.de/eigene_dateien/sitzungen/223._sitzung_am_20.11.2013/protokoll_223._flk-
sitzung_am_20.11.2013__19.2.2014.pdf).

Over 2013

Koordination Erb Klarung durch Staatskanzlei und US-Militar. DFS muss ihre Einschatzung
zur Optimierung der Routenfiihrung abgeben, abschlieBend ist die

larmverteilende Wirkung zu ermitteln

Forderung ist seitens der FLK nicht weiter verfolgt worden; ist eine politische Angelegenheit auBRerhalb des
Einflussbereiches und Aufgabengebiet der FLK.

21 RDF Uberpriift derzeit sicherheits- und larmrelevante Aspekte Punkt wird

unter Kat 4 eingeordnet

Vorschlag wurde erneut im Hearing vorgebracht und vom Expertengremium nicht zur Umsetzung empfohlen
(Hearing, Bericht S. 51-57, 2011). Eine Nutzung des 3,2 Grad Anflugwinkels wird auch zur Einflihrung auf die
Center- und Stidbahn gepriift, diese Vorschlage sind nicht gleichzeitig umzusetzen. Da in der Zukunft von einer
weiteren Erhohung des Anfluggleitwinkels ausgegangen werden darf (erste Erprobung in Frankfurt mit 4,5°
verlief erfolgreich), scheint die Gleitwinkelerhdhung gegentiber dem Landeschwellenversatz das groRRere
Larmminderungspotential zu haben.

22 CDA fir nachts ist eingefiihrt. Erste Ergebnisse seit Einfilhrung im Méarz
2005 liegen vor. Prifung (auch fir tags) wird vor Ablauf des Probejahrs

erfolgen.

2010




Nr.|Vorschléage der Mitglieder der FLK Frankfurt 2004 - |Weitere Vorgehensweise - verabredet von der FLK
die Kategorisierung wurde von der FLK Frankfurt 2005
vorgenommen

wird von der Kommission angestrebt, DLR Gutachten (uber LH beauftragt)
ist zu prufen

Wie curved Approach zu behandeln. Ab 2010 maglich, larmverteilende
Wirkung ist zu prifen

Optimierung kann durch das Steilstartverfahren erreicht werden

Aufforderung an HMWVL und Fraport - Halle soll nicht alternativ sondern
erganzend sein, Probelaufe sollen in Nachtflugbeschrankungen fallen

Realisierungsstand - Oko-Institut e.V., Stand: 08.07.2014

Zeitpunkt / Zeitrahmen

Prifung lauft

Priifung lauft

Priifung lauft

Inbetriebnahme 2011




Nr.|Vorschléage der Mitglieder der FLK Frankfurt 2004 - |Weitere Vorgehensweise - verabredet von der FLK
die Kategorisierung wurde von der FLK Frankfurt 2005
vorgenommen

Analog zur Stellungnahme zur Betriebsgenehmigung soll eine Definition der
Larmkategorien auch fiir den Tag erfolgen. Diskussion in der nachsten AG
SUP, ob die Larmabgabe nicht per Klassifizierung sondern per Real-
Messung erfolgen soll

Derzeit gibt es keine festgelegten Mindestiiberflughéhen. Der Vorstand wird
sich mit der Angelegenheit im Hinblick auf einen Vorschlag fir die AG SUP
befassen

Anhebung der Directs erfolgt (Ausdehnung méglich?).
Fluglarmschutzbeauftragter soll in Zusammenarbeit mit der DFS einen
Optimierungsplan vorstellen - nachste Sitzung FLK

Realisierungsstand - Oko-Institut e.V., Stand: 08.07.2014

Zeitpunkt / Zeitrahmen

Inbetriebnahme 2011

2012




Nr.|Vorschléage der Mitglieder der FLK Frankfurt 2004 - |Weitere Vorgehensweise - verabredet von der FLK Realisierungsstand - Oko-Institut e.V., Stand: 08.07.2014 Zeitpunkt / Zeitrahmen
die Kategorisierung wurde von der FLK Frankfurt 2005
vorgenommen

Inbetriebnahme 2011

Das Thema Nachtflug soll genauer beleuchtet werden. Hierzu soll eine
Sitzung der AG SUR erfolgen. Bericht Fluglarmschutzbeauftragter, evtl.
DFS

2012

Neuere Flugzeuge kénnten auf Grund verbesserter Aerodynamik bei
steilerem Anflugwinkel héhere Larmwerte produzieren. In Kooperation mit
dem RDF weitere Prifungen. Neueinstufung Kat. 4

Prifung lauft

Soll fur gesamten Bereich rund um den Flughafen gelten. ,Vertragsidee"
soll weiter ausgebaut werden (ggf. unter Einbeziehung konkreter
Fluglarmminderungsmaf3nahmen.) Neueinstufung . Kat. 3

DFS muss priifen ob durchfiihrbar, da unmittelbare Nahe zu 18 West
gegeben. Zusétzlich soll auf Simulationsergebnisse der TICONA
zuriickgegriffen werden. Uberprifung der larmverteilenden Wirkung. Mit
Einbeziehen: Antrége aus Hattersheim und Kelsterbach

Prifung lauft

Uberpriifung der larmverteilenden Wirkung. Priifen der
Umsetzungsvoraussetzungen (Hindernisfreiheit im Bereich der Bahn/des
Flughafengelandes, im missed-approach-Fall.

Ist im Zusammenspiel mit den Belegungen und Larmwirkungen auf den
anderen Abflugstrecken auf dem Parallelbahnsystem bei BR 07 zu priifen.

ist voraussichtlich ab 2010 (,curved Approach”) mdéglich, muss vorab aber
auf larmverteilende Wirkung hin gepriift werden

Die DFS wird aufgefordert, generell Ausweichrouten fiir derartige
Wetterlagen festzulegen um eine Uberfliegen tber stark besiedeltes Gebiet
zu vermeiden

Nicht im Entscheidungsbereich der Stellen, die von der FLK beeinflusst

werden kdnnen. Auch nach Abzug des US Militars vom Flughafen Frankfurt
hat Erbenheim Bestand. Derzeit erscheint es, als ob die Flugbewegungen in|
Erbenheim - aus Heidelberg - zunehmen.

Mit abzuwickelnden Kapazitaten nicht Ubereinstimmung zu bringen;
Larmverteilungswirkung offenkundig ungtinstig.




Nr.|Vorschléage der Mitglieder der FLK Frankfurt 2004 - |Weitere Vorgehensweise - verabredet von der FLK Realisierungsstand - Oko-Institut e.V., Stand
die Kategorisierung wurde von der FLK Frankfurt 2005
vorgenommen

DFS soll aufklaren, warum aktuell die Anzahl der Starts auf der 18-West
abnimmt, bei BR 07 tber Frankfurt jedoch zunimmt. Larmverteilende
Wirkung bei Verlagerung auf 18-West priifen - dabei berticksichtigen, dass
18-West im PLV 1971 auch zur Larmminderung bestimmt wurde. Hier
wurde seitens ZRM eine Studie erarbeitet, die der Kommission zur
Verfiigung gestellt werden soll

Nach Einfiihrung CDA jetzt Anfliige im Bereich Mainz in gréBerer Hohe —
aber: alle Anfliige gehen jetzt Uber Mainz. Bei BR 25: Abfliige iber Tabum-
Nachtroute kdnnten evtl. nach Westen verschwenkt werden, Priifung
Umsetzbarkeit (DFS) und larmverteilende Wirkung (HLUG)

Vorschlag widerspricht vermutlich bestehender Schutzregelung (5-Knoten-
Regelung). Larmverteilungswirkung ist zu prifen.

umfangliche Stellungnahme der DFS erforderlich, auch eine Priifung Gogas
lang, Betrieb 18-West mit Fragezeichen: Larmverteilungswirkung ist zu
priifen.

ab 2010 moglich, vorab Prufung der Larmvierteilungswirkung.

Sicherheitsaspekte miissen geklart werden; Priifung der larmverteilenden
Wirkung.

ab 20 10 méglich, vorab Priifung der Larmverteilungswirkung.

Prifung tiber DFS ob sich die abzeichnende Entwicklung fortsetzen wird,
dann ist EV gegenstandslos, ansonsten Priifung aller Belastungen fiir die
Kommunen

fiir Heusenstamm EV Heusenstamm auf Verlegung des Abflugs Richtung
Obertshausen muss ebenfalls gepriift werden

. 08.07.2014

Zeitpunkt / Zeitrahmen

Inbetriebnahme 2011

Priifung lauft, Swing Over 2013

Prifung lauft

2010
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Nr.|Vorschléage der Mitglieder der FLK Frankfurt 2004 - |Weitere Vorgehensweise - verabredet von der FLK Realisierungsstand - Oko-Institut e.V., Stand: 08.07.2014
die Kategorisierung wurde von der FLK Frankfurt 2005
vorgenommen

Zeitpunkt / Zeitrahmen

Ungenauigkeiten auf Grund technischer Gegebenheiten (Funkfeuer)

ab 2008 durch Einfiihrung von Galileo ldsbar, mehr Flexibilitat beim Fliegen
auf Flugrouten ab 2010 mdglich

Priifung lauft

hat larmverteilende Wirkung und ist flugtechnisch schwierig bis unméglich.
Nachfrage beim Antragsteller erforderlich, was der Hintergrund fiir diesen
EV ist, keine Prioritat

ist gem. den Ausfiihrungen des Fluglarmschutzbeauftragten nicht méglich.
Kollidiert auch mit Steilstartverfahren

Hierzu existiert bereits - in modifizierter Form - ein Vorschlag des
Fluglarmschutzbeauftragten. Weiteres Verfahren abwarten.

ist ab 2010 mit ,curved Approach” machbar, larmverteilende Wirkung ist zu
prifen.

muss verbunden mit dem Punkt ,Koordination Erbenheim umdrehen"
betrachtet werden und ist grundsétzlich Angelegenheit der Staatskanzlei in
Zusammenarbeit mit dem US Militar. Larmverteilungsbilanz konnte sich
positiv darstellen, ist jedoch auch zu prifen.

CDA ist eingefiihrt seit Marz 2005. Im Rahmen der Priifung einer
dauerhaften Einrichtung sind Optimierungsmoglichkeiten im Eindrehbereich
zu eruieren.

2012

Derzeit laufen Gesprach zwischen DFS, LH und
Fluglarmschutzbeauftragtem. Feste Abdrehpunkte mit dem Sommerflugplan
2006 maglich.

Prifung lauft
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Nr.|Vorschléage der Mitglieder der FLK Frankfurt 2004 - |Weitere Vorgehensweise - verabredet von der FLK Realisierungsstand - Oko-Institut e.V., Stand: 08.07.2014
die Kategorisierung wurde von der FLK Frankfurt 2005
vorgenommen

Wesentliche weitere Forderungen:

Zeitpunkt / Zeitrahmen

Fortlaufend

Prifung lauft

Prifung lauft

Aus: "Die Region und der Flughafen", FLK 2011
sowie "Anforderungen an Regionalfonds"”, FLK
2012 :

68|Lastenausgleichsmodell fir Kommunen im Rahmen eines
Regionalfonds, insbesondere mit Nachhaltigkeitsprogramm
(dauerhaft angelegter Lastenausgleich)

Aus: Forderungen an die Bundesregierung, ADF
2013, unterstiitzt von FLK, sowie 10-Punkte-
Programm, FLK, 2013

2012
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Nr.

=

Vorschlage der Mitglieder der FLK Frankfurt 2004 -
die Kategorisierung wurde von der FLK
vorgenommen

Weitere Vorgehensweise - verabredet von der FLK
Frankfurt 2005

69|Einnahmen aus der Luftverkehrsteuer sollten zur Fortentwicklung
von Manahmen des aktiven Schallschutzes eingesetzt werden

70[Hinreichende Ressourcen fiir Forschung und Entwicklung

armarmer Flugverfahren und Flugzeuge

Realisierungsstand - Oko-Institut e.V., Stand: 08.07.2014

Schaffung eines 6ffentlichen Beteiligungssystems fiir die erstmalige
Festlegung oder wesentliche Anderung von Flugrouten

5. Vorrang des aktiven Larmschutzes vor passiven
SchallschutzmaRnahmen gesetzlich verankern

Zeitpunkt / Zeitrahmen

Entwicklung ist abzuwarten/
Prifung lauft
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Nr.

Vorschlage der Mitglieder der FLK Frankfurt 2004 -
die Kategorisierung wurde von der FLK
vorgenommen

Weitere Vorgehensweise - verabredet von der FLK
Frankfurt 2005

73

6. Allgemeines Larmminimierungsgebot fiir Abwagungsverfahren
und tagliche Abwicklung der Flugverfahren, unter Beibehaltung der
besonderen Schutzbediirftigkeit der Hochbelasten im Nahbereich
und des Nachtzeitraums

74

7. Etablierung Larmobergrenze mit dynamisiertem Faktor als
nachhaltig wirksames Instrument/Anreizsystem fiir leises Fliegen
(Festlegung eines Immissions-Grenzwertes fiir relevant mit
Fluglarm belasteten Wohngebiete verbunden mit einem
dynamisiertem Faktor, der ein kontinuierliches Absenken der
Grenzwerte ermdglicht)

75

8. Flugverkehrskontrollfreigaben nur aus Sicherheitsgriinden bzw.
bei ortlich anderer Vereinbarung unterhalb von 8.000 FuR3

76

9. Verbesserung des passiven Schallschutzes (sofortige
Anspruchsentstehung, bessere Grenzwerte vor allem in der Nacht,
realitdtsbezogene Berechnung der Gebietsgrenzen und
Schutzbedarfe)

77

Einrichtung der Stelle eines Bundes-Fluglarmschutzbeauftragter
(neutral, nur dem Bundestag berichtspflichtig, Koordination ASS-
MafRnahmen bundesweit)

78

Erarbeitung eines zwischen Bund und Landern abgestimmten
strategischen Luftverkehrskonzepts und Integration in
Bundesverkehrswegeplan

79

Internationalisierung aktiver SchallschutzmaRnahmen (aktives und
koordiniertes europaisches Vorgehen der Bundesregierung bei der
Verbesserung des Fluglarmschutzes)

Weitere Forderungen:

Realisierungsstand - Oko-Institut e.V., Stand: 08.07.2014

Zeitpunkt / Zeitrahmen

Prifung lauft

Priifung lauft
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Nr.

=

Vorschlage der Mitglieder der FLK Frankfurt 2004 -
die Kategorisierung wurde von der FLK
vorgenommen

Weitere Vorgehensweise - verabredet von der FLK
Frankfurt 2005

Flughafenentgelte: Flottenpegel, gréRere Spreizung und gréRerer
Anteil der Larmentgelte an Gesamtentgelten (in jeder FLK-
Stellungnahme zu Entgeltantrdgen enthaltene Forderung)

EU-Betriebsbeschrankungs-Verordnung: Entscheidung vor Ort
(kein Eingriffsrecht der EU-Kommission), keine Riickwirkung (kein
Eingriff in Nachtflugverbot in Frankfurt), Beriicksichtigung von
Gesundheitswirkung, keine Ubernahme des Balanced Approach

Realisierungsstand - Oko-Institut e.V., Stand: 08.07.2014

Zeitpunkt / Zeitrahmen

Prifung lauft

2014




