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254. SITZUNG DER FLK FRANKFURT MAIN

RAUNHEIM, 19.02.2020

TOP 5:
Monitoring Sudumfliegung

Regine Barth

Leiterin Stabsstelle Fluglarmschutz & nachhaltige Luftverkehrswirtschaft
Fluglarmschutzbeauftragte
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Aufbau und Hintergrund

A
A

Uberblick tiber die Entwicklung d&iidumfliegungn den letzten Jahren

Beispielhafte Uberprifung der Entwicklung des Flugbetriebs an ausgewahlten
Untersuchungspunkten

Auswertung von Flugspuren und teilweise Messwerten von UNH und Fraport
Dargestellt werden raumliche Lage der Flugspuren, Spurtreue, H6he und
Geschwindigkeit

Ich habe UNH um Unterstitzung durch Auswertung von Flugtoren gebeten

Die Darstellung erfolgt zur besseren Ubersicht und wegen Aufwand meist anhand von
Mittelwerten Uber alle Flugzeugmuster hinweg

Die ausgewerteten Untersuchungspunkte sind fir konventionelle und RNP Strecke
identisch, obwohl sich die Strecken, Wegpunkte etc. leicht unterscheiden

Damit wird ein Teil komplexer Zusammenhénge und Unterschiede z.B. je Flugzeugklasse

und ¢typ bewusst vernachlassigt.
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Vorbemerkung

A Die Auswertung zielt darauf ab, die tatsachliche betriebliche Nutzung und ihre
Veranderungen tber die Jahre mit Blick auf Fluglarm erkennbar zu machen.

A Sicherheitsaspekte, die fiir die von der DFS beabsichtigten (WjEdestellung der
Unabhangigkeit von Abflugverfahren deiidumfliegungein zentrales Kriterium sind,
wurden nicht untersucht.

A Die Einhaltung der Flugverfahren im rechtlichen Sinn ist nicht Gegenstand der
Prasentation.

A Aus der regelmaRigen Uberpriifung auffalliger Flugbewegungen ergeben sich aber nur
in sehr vereinzelten Ausnahmefallen Abweichungen von den rechtlichen Vorgaben (z.B.
zu frihes Abdrehen ohne Rechtfertigungsgrund), die dann an das Bundesaufsichtsamt

fur Flugsicherung zur weiteren Prufung tbermittelt werden.

Seite 3



H ESS E N WIRTSCHAFT ENERGIE VERKEHR WOHNEN

__ |t [} ®% (T8
HESSISCHES MINISTERIUM FUR WIRTSCHAFT, ENERGIE, VERKEHR UND WOHNEN 37

oSudumfliegundt 0 SAYKFf GSUO F1GdzStf GASNJI

A Zwei Abflugstrecken mit jeweils unterschiedlichen Zielpunkten, di&komventioneller

Navigationerfolgen (z.B. durch Wegpunkte, die abgeflogen werden)
A5ASaS {GNBO1SY 66SNRSY I t &SIDhmezeithBed ! 0 Tt dZ3JSN

A Zwei Abflugstrecken mit jeweils unterschiedlichen Zielpunkten, diRldB1 Strecke
YAG Cf NOKSY WRFI@dsd I RISSRPAYY 3N od A YV R
A Diese Streckenwerdenas? KA a1 Seéda | 6 Ff dz29ID)daedichétNSyYy 6 2 RS N.

A Nichtalle Flugzeuge/Bordcomputeerfiigen uber die spezielle technische Ausstattung,

die fur die Nutzung der RNP1 Strecke mit eirlRiRLe@rforderlich ist.

Seite 4



H ESS E N WIRTSCHAFT ENERGIE VERKEHR WOHNEN

————
Yo o

L] ,
== __ |t [} ®% (8
/] HESSISCHES MINISTERIUM FUR WIRTSCHAFT, ENERGIE, VERKEHR UND WOHMNEN »
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Richtung Wegpunkte MARUN/TOBAK

RichtungWegpunktOBOKA s = (e
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Quelle: FraporAG, Darstellung Abfliige \Btrecken Seite 5
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Uberblick: WesentlichéJIodifizierungender Sudumfl. al2015 bisheute
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Sudumfliegung Quelle: Fraport (bearbeltet d. HMWEVW).
(2): Erste Kurve

(2): VOR Nauheim

(3): sudlicher Scheitelpunkicht MARUN/TOBAK

(4): WegpunktROXAP

(5): WegpunktADEVO

(6): WegpunktLISKU

Ubergreifend

07/2017: Zusatzliche Einfihrung einer RN®ttecke mit Radiuto-

CAE 5SFAYAGAZ2Y bam2do

05/2019: Entfall desRemarksby autopilotonlyd ¥ NNJ RA S

OO0H?2 AU

(1) 12/2016:Anpassungetrste KurveFestlegung deBrehpunktes

nach dem Abheben mit Flughéhe 800 ft oder mehr

(1) 07/2017: Verschiebung nach Westen um 0,1 NM

(2) 12/2016: Festlegundgsteuerkurseg195°) nach derersten
Linkskurve(zuvor variabel); Direktflug bis VFM Nauheim

w b

(2) 07/2017 Anderung Geschwindigkeitsvorgabe auf max. 200 kn bis

VOR Nauheim

(1),(3) 07/2017 Erhéhung Spurtreue durdRNP1 + REegbei Trebur
(3) und Mainz, allerdings mit leicht nach Westen verschobenem

ersten Drehpunkt (1)

(4) Q4/2015:Abdrehmdglichkeit erst aus FL $&doch nicht vor

ROXARWegpunkt existierte bereits)

(5) 12/20186 Festlegung WegpunkDEVQOnit mind. Uberflughdhe

6.000 ft

(6) Q4/2015:Festlegung WegpunkilSKLAus Sicherheitsgrinden

wegen Zusammenspiel mit Gegenanfliigen

Zeitangaben stellen Zeitpunkt der Verfahrensanderung bzw. Beginn

des Probebetriebes dar. Auch vor 2015 gab es Anderungen.
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Uberblick: Beratungshistorie in der FLK zur Stidumfliegung ab 2015 bis heute

Jahr Sitzung Datum TOP Beratung Uber
. TOP 3 DFS LISKtProblematik
[
2015 232. Sitzung - 07.12.201% TOP 3 FLK Beratungsergebnis zu Anderungen am Wegpunkt LISKU
TOP 2 FLK Anforderungen an das weitere Prlfverfahren der Sidumfliegung
234. Sitzung  09.03.201¢ TOP 5 HMWEVL ?Lcr);greue: Sachstand zur Verbesserung der Studumfliegasl. Abfliige
.............................................................................................. = OP4UNHLISKU\/Ion|tor|ng
236. Sitzung ~ 06.07.201¢  TOP 5 HMWEVL Bericht FLSB: Zwischenstand Verbesserung Spurtreu8 747
TOP 8c DFS  Ubernahme der NOTAM zur Sudumfliegung, Festlegung des Punktes A

DFS  Anpassung an der Sudumfliegung (ADEVO als neuen Wegpunkt)

2016 DF234mind. Hoheerste Kurve 800 ft.yFM2NM (> 2.500ft) & ADEVO
UNH
TOP 2 (>6.000 ft)
237, Sitzun 28.09.201¢ Antrag:Regeln fur die Streckennutzung bei Abfliigen von den Parallelba
' d o BVF und Erhdhung der Hochstgeschwindigkeit auf 200 kn (bisher 185 kn) in
Linkskurve der Stidumfliegung
TOP 3 DFS  LISKtMonitoring: LISKWalidierung HotspotProblematik
L > Lok, UNH  SPUrtreue- TrebUr 74788 e
238. Sitzung ~ 07.12.201¢  TOP 4 DES Sachstapd Sudymfhegung,-I%E-Verfahren und Anpassung der
Geschwindigkeit
. TOP 3a FFR Erh6hung Spurtreue als Teil des Malinahmenprogramms ASS (Saule 1)
2018 244. Sitzung  14.02.201¢ TOP 7  RusselsheirAntrag: Einrichtung eines Monitorings zur Sidumfliegung
250. Sitzung ~ 27.03.201¢ TOP 5 VGH PM) Presse_mlt.telzlllung Urteil v. 14.02.2019 "Festlegung der sog. Stdumfliegu
DOLG  |rrmmmresrmemsermmssssemnsmessseemsessesmsssessssomemseonrnneed (OCIMARIG"

Aktueller Stand MaRnahmenprogramm ASS: Erhohung Spurtreue

i C
Sondersitzung (251 07.05.201¢  TOP 4 FFR SudumfliegungQ3/2017 im Probebetrieb umgesetzt)

Quelle: Eigene Darstellung (Grundlagefiifinkfurt.de). Seite 7
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Status quo der Studumfliegung: Konventionelle Strecke vs. RNPXliegNerfahren
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Abb.: Status queAbflugstrecken Uber die Sidumflieguggonventionelles Verfahren und RNP1 +LRH
Quelle: Eigene Darstellung HMWEVW, DES, Jan. 2020 (Karte: Google Earth).
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Flugspuren der RNRFLedstrecken seit Juli 2017 durch
Fraport ausgewertet

A Auswertung fur die Pisten

25C [ 25L:
- TOBAK/MARUMNW/K =37.000 DEP %
s

- TOBAK/MARUN 2W/K10.50DEP [
- OBOKA 1WI/K =9.7000EP 1
- OBOKA 2W/K - 3.000DEP |

A Insgesamt ausgewertet

wurden:

- ca. 60.200 RNPlugbewegungen auf
der Stdumfliegung

- 48 verschiedenéFZAMuster
(z T haben diese einmarginale
Nutzungsquote)
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Der Anteil der WSID unterscheidet sich deutlich zwischen
MARUN/TOBAK (c&0- 75 %)dzy R X

DER ANTEIL DER W-SID

UNTERSCHEIDET SICH

DEUTLICH ZWISCHEN

MARUN/TOBAK (CA. 70 -
81' «

Grafik:FraportAG, FTUFP1, 12/2019
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