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Aufbau und Hintergrund

Á Überblick über die Entwicklung der Südumfliegungin den letzten Jahren

Á Beispielhafte Überprüfung der Entwicklung des Flugbetriebs an ausgewählten 

Untersuchungspunkten

Á Auswertung von Flugspuren und teilweise Messwerten von UNH und Fraport

Á Dargestellt werden räumliche Lage der Flugspuren, Spurtreue, Höhe und 

Geschwindigkeit

Á Ich habe UNH um Unterstützung durch Auswertung von Flugtoren gebeten

Á Die Darstellung erfolgt zur besseren Übersicht und wegen Aufwand meist anhand von 

Mittelwerten über alle Flugzeugmuster hinweg 

Á Die ausgewerteten Untersuchungspunkte sind für konventionelle und RNP Strecke 

identisch, obwohl sich die Strecken, Wegpunkte etc. leicht unterscheiden

Á Damit wird ein Teil komplexer Zusammenhänge und Unterschiede z.B. je Flugzeugklasse 

und ςtyp bewusst vernachlässigt. 
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Vorbemerkung

Á Die Auswertung zielt darauf ab, die tatsächliche betriebliche Nutzung und ihre 

Veränderungen über die Jahre mit Blick auf Fluglärm erkennbar zu machen. 

Á Sicherheitsaspekte, die für die von der DFS beabsichtigten (Wieder-)Herstellung der 

Unabhängigkeit von Abflugverfahren der Südumfliegungein zentrales Kriterium sind, 

wurden nicht untersucht. 

Á Die Einhaltung der Flugverfahren im rechtlichen Sinn ist nicht Gegenstand der 

Präsentation. 

Á Aus der regelmäßigen Überprüfung auffälliger Flugbewegungen ergeben sich aber nur 

in sehr vereinzelten Ausnahmefällen Abweichungen von den rechtlichen Vorgaben (z.B. 

zu frühes Abdrehen ohne Rechtfertigungsgrund), die dann an das Bundesaufsichtsamt 

für Flugsicherung zur weiteren Prüfung übermittelt werden.
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αSüdumfliegungά ōŜƛƴƘŀƭǘŜǘ ŀƪǘǳŜƭƭ ǾƛŜǊ !ōŦƭǳƎǎǘǊŜŎƪŜƴ

Á Zwei Abflugstrecken mit jeweils unterschiedlichen Zielpunkten, die mit konventioneller 

Navigationerfolgen (z.B. durch Wegpunkte, die abgeflogen werden)

Á5ƛŜǎŜ {ǘǊŜŎƪŜƴ ǿŜǊŘŜƴ ŀƭǎ αaƛƪŜά !ōŦƭǳƎǾŜǊŦŀƘǊŜƴ όƻŘŜǊ a-SID) bezeichnet

Á Zwei Abflugstrecken mit jeweils unterschiedlichen Zielpunkten, die als RNP1 Strecke 

Ƴƛǘ CƭŅŎƘŜƴƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴ ǳƴŘ αRF-Legsά ŘŜŦƛƴƛŜǊǘ ǎƛƴŘ 

Á Diese Strecken werden als α²ƘƛǎƪŜȅά !ōŦƭǳƎǾŜǊŦŀƘǊŜƴ όƻŘŜǊ ²-SID) bezeichnet

Á Nicht alle Flugzeuge/Bordcomputer verfügen über die spezielle technische Ausstattung, 

die für die Nutzung der RNP1 Strecke mit einem RFLegerforderlich ist.
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Richtung WegpunktOBOKA

Richtung Wegpunkte MARUN/TOBAK

αSüdumfliegungά Ƴƛǘ ȊǿŜƛ ǾŜǊǎŎƘƛŜŘŜƴŜƴ ½ƛŜƭǇǳƴƪǘŜƴ

Quelle: Fraport AG, Darstellung Abflüge W-Strecken



Überblick: Wesentliche Modifizierungen der Südumfl. ab 2015 bis heute

Südumfliegung Quelle: Fraport (bearbeitet d. HMWEVW). 

Übergreifend: 
07/2017: Zusätzliche Einführung einer RNP1-Strecke mit Radius-to-
CƛȄ 5ŜŦƛƴƛǘƛƻƴ όαм²άύ
05/2019: Entfall des Remarksαby autopilot onlyά ŦǸǊ ŘƛŜ wbt {ǘǊŜŎƪŜ 
όαн²άύ

(1) 12/2016:AnpassungenErste Kurve: Festlegung des Drehpunktes 
nach dem Abheben mit Flughöhe 800 ft oder mehr
(1) 07/2017: Verschiebung nach Westen um 0,1 NM
(2)12/2016:FestlegungSteuerkurses (195°) nach der ersten 
Linkskurve (zuvor variabel); Direktflug bis VFM Nauheim
(2) 07/2017: Änderung Geschwindigkeitsvorgabe auf max. 200 kn bis 
VOR Nauheim
(1),(3) 07/2017: Erhöhung Spurtreue durch RNP1 + RF-Leg bei Trebur
(3) und Mainz, allerdings mit leicht nach Westen verschobenem 
ersten Drehpunkt (1)
(4) Q4/2015: Abdrehmöglichkeit erst aus FL 90, jedoch nicht vor 
ROXAP (Wegpunkt existierte  bereits)
(5) 12/2016: Festlegung Wegpunkt ADEVO mit mind. Überflughöhe 
6.000 ft
(6) Q4/2015: Festlegung Wegpunkt LISKUaus Sicherheitsgründen 
wegen Zusammenspiel mit Gegenanflügen

Zeitangaben stellen Zeitpunkt der Verfahrensänderung bzw. Beginn 
des Probebetriebes dar. Auch vor 2015 gab es Änderungen.
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(1): Erste Kurve
(2): VOR Nauheim
(3): südlicher Scheitelpunkt Richt. MARUN/TOBAK
(4): WegpunktROXAP
(5): WegpunktADEVO
(6): WegpunktLISKU



Überblick: Beratungshistorie in der FLK zur Südumfliegung ab 2015 bis heute 

Jahr Sitzung Datum TOP Beratung über

2015 232. Sitzung 07.12.2015
TOP 3 DFS LISKU-Problematik

TOP 3 FLK Beratungsergebnis zu Änderungen am Wegpunkt LISKU

2016

234. Sitzung 09.03.2016
TOP 2 FLK Anforderungen an das weitere Prüfverfahren der Südumfliegung

TOP 5 HMWEVL
Spurtreue: Sachstand zur Verbesserung der Südumfliegung - insb. Abflüge 
747-8

236. Sitzung 06.07.2016

TOP 4 UNH LISKU-Monitoring

TOP 5 HMWEVL Bericht FLSB: Zwischenstand Verbesserung Spurtreue 747-8

TOP 8c DFS Übernahme der NOTAM zur Südumfliegung, Festlegung des Punktes ADEVO

237. Sitzung 28.09.2016

TOP 2

DFS Anpassung an der Südumfliegung (ADEVO als neuen Wegpunkt)

UNH
DF234 (mind. Höhe erste Kurve 800 ft.), VFM2NM (> 2.500 ft) & ADEVO 
(>6.000 ft)

BVF
Antrag:Regeln für die Streckennutzung bei Abflügen von den Parallelbahnen 
und Erhöhung der Höchstgeschwindigkeit auf 200 kn (bisher 185 kn) in der 
Linkskurve der Südumfliegung 

TOP 3 DFS LISKU-Monitoring: LISKU-Validierung - Hotspot-Problematik

TOP 8c UNH Spurtreue - Trebur 747-8

238. Sitzung 07.12.2016 TOP 4 DFS
Sachstand Südumfliegung, RF-leg-Verfahren und Anpassung der 
Geschwindigkeit

2018 244. Sitzung 14.02.2018
TOP 3a FFR Erhöhung Spurtreue als Teil des Maßnahmenprogramms ASS (Säule I)

TOP 7 RüsselsheimAntrag: Einrichtung eines Monitorings zur Südumfliegung

2019
250. Sitzung 27.03.2019 TOP 5 VGH (PM)

Pressemitteilung Urteil v. 14.02.2019 "Festlegung der sog. Südumfliegung 
rechtmäßig"

Sondersitzung (251.)07.05.2019 TOP 4 FFR
Aktueller Stand Maßnahmenprogramm ASS: Erhöhung Spurtreue 
Südumfliegung (Q3/2017 im Probebetrieb umgesetzt)

Quelle: Eigene Darstellung (Grundlage: flk-frankfurt.de). Seite 7
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b¦¢½¦bD{v¦h¢9 wbt {¢w9/Y9 όα²άύ
SEIT EINFÜHRUNG 2017



konventionelle 
Abflugstrecke

RNP + RF-Leg

Status quo der Südumfliegung: Konventionelle Strecke vs. RNP1 + RF-Leg Verfahren

Abb.: Status quo - Abflugstrecken über die Südumfliegung ςkonventionelles Verfahren und RNP1 + RF-Leg 
Quelle: Eigene Darstellung HMWEVW, DES, Jan. 2020 (Karte: Google Earth).

(MIKE SID)

Flugverlauf über RWY 
25C

(WHISKEY SID)
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Flugspuren der RNP-RFLegStrecken seit Juli 2017 durch 
Fraport ausgewertet

ÁAuswertung für die Pisten 
25C / 25L:
- TOBAK/MARUN 1W/K = 37.000 DEP
- TOBAK/MARUN 2W/K = 10.500 DEP
- OBOKA 1W/K = 9.700 DEP
- OBOKA 2W/K = 3.000 DEP

Á Insgesamt ausgewertet 
wurden: 
- ca. 60.200 RNP-Flugbewegungen auf 

der Südumfliegung
- 48 verschiedene LFZ-Muster 

(z. T. haben diese eine marginale
Nutzungsquote)

Quelle: Fraport AG
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DER ANTEIL DER W -SID 
UNTERSCHEIDET SICH 
DEUTLICH ZWISCHEN 
MARUN/TOBAK (CA. 70 -
�����������8�1�'���«

Der Anteil der W-SID unterscheidet sich deutlich zwischen 
MARUN/TOBAK (ca. 70 - 75 %) ǳƴŘ Χ

Grafik: Fraport AG, FTU-FP1, 12/2019


